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Показатель Результаты работы
Объём перевозок грузов 
к уровню 2024 года 9454 тыс. тонн (82,4 % к 2024 г.)

в том числе: 
Объём международных 
перевозок грузов

7565 тыс. тонн (78,3 % к 2024 г.)

Объём перевозок пассажиров 
(АО Pasažieru vilciens) к уровню 
2024 года

21 334 тыс. пассажиров (109,7 % к 2024 г.)

Объём перевозок пассажиров 
(АО Pasažieru vilciens) 
в международном сообщении 

31,3 тыс. пассажиров (226,8 % к 2024 г.)

Модернизация объектов 
инфраструктуры

11 ноября 2025 года Кабинет Министров утвердил Индикативный 
план развития железнодорожной инфраструктуры на 2025-2029 годы, 
который устанавливает единую, стратегически скоординированную 
основу для развития железнодорожной инфраструктуры по 
всей национальной сети государственных железных дорог. 
Индикативный план определяет направления развития и обновления 
железнодорожной инфраструктуры, при этом приоритет отдаётся 
развитию пассажирских перевозок в целях повышения региональной 
связности и обеспечения потребностей жителей в мобильности 
в будущем. План предусматривает целенаправленный переход 
к более современной, эффективной и устойчивой железнодорожной 
инфраструктуре, предусматривающий техническую модернизацию 
и электрификацию, развитие пассажирской инфраструктуры, 
увеличение скорости движения, а также интеграцию Rail Baltica с 
латвийской железнодорожной сетью. Одновременно значительное 
внимание уделено укреплению пропускной способности грузовых 
перевозок и развитию мультимодальных транспортных решений. 
Общий объём инвестиций на реализацию мер, предусмотренных 
планом развития железнодорожной инфраструктуры на 2024-2029 
годы, включая средства Европейского союза, государственный бюджет 
и инвестиции LDz, составляет приблизительно 784 миллиона евро. 
Это финансирование предоставляет возможность реконструириовать 
и модернизировать существующую инфраструктуру и реализовать 
новые проекты развития, укрепляя роль железных дорог в латвийской 
транспортной системе и национальной экономике в целом.

Приобретение нового 
подвижного состава 
и модернизация существующего 
подвижного состава

В 2025 году новый подвижной состав предприятия концерна 
ГАО Latvijas dzelzceļš не закупали.

Работа по облегчению 
пересечения границ 
железнодорожным транспортом

В рамках подписанных договоров осуществляется обмен 
информационными сообщениями, которые содержат сведения 
о составах поездов, фактах их передачи с дороги на дорогу, о вагонах, 
контейнерах, отправках и перевозочных приспособлениях, следующих 
в этих поездах, о фактах и причинах неприёма грузов, вагонов 
и контейнеров, а также доприёма и возврата ранее непринятых вагонов 
и контейнеров.

Работа по реформированию 
и совершенствованию структуры 
управления железнодорожным 
транспортом

На основании решения Кабинета Министров Латвии № 373 в 2025 году 
произошли изменения в структуре концерна ГАО Latvijas dzelzceļš. 
В результате изменений предприятие ООО Ritošā sastāva serviss – Сервис 
подвижного состава, занимающееся ремонтом и обслуживанием 
подвижного состава, и ООО LDZ Loģistika (ЛДЗ Логистика) были 
объединены с предприятием ООО LDZ Cargo. Данная реорганизация 
позволила сократить расходы и повысить эффективность концерна.
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ГП «Железная дорога Молдовы»
(ЧФМ) 
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Объём перевозок грузов и пассажиров к уровню 2024 года, отдельно объёмы международных перевозок

Показатели работы
Выполнение

2025 год 2024 год % к 2024

Перевезено грузов – всего (тыс. тонн)
В том числе по сообщениям: 2328,2 2448,4 95

- транзит 127,5 458,7 27,8

- экспорт 674,0 573,7 117,5

- импорт 1172,2 889,7 131,7

- местное 354,5 526,3 67,4

Перевезено пассажиров – всего (тыс. чел.)
В том числе по сообщениям: 275,079 589,522 46,6

- международное 118,815 120,491 98,6

- пригородное 4,146 14,3626 2,9

- местное 152,118 325,405 46,7

Создание новых контейнерных маршрутов

В 2025 году ЧФМ не участвовала в создании новых контейнерных маршрутов и не осуществляла перевозки 
контейнеров по ранее организованным контейнерным маршрутам:

№ поезда,
название 

поезда
Маршрут следования Характерис-

тика поезда

Частота 
курсиро-

вания

Количе-
ство кон-
тейнеров

Отно-
шение 
2025 к 

2024, %2025 2024

Молдавская железная дорога (ЧФМ)

1201/1202
ZUBR

Юлемисте/Мууга-Валга (Эстония) – Лугажи –
Индра (Латвия) – Бигосово – 
Словечно (Беларусь) – Бережесть –
Ильичёвск/Ильичёвск – Паромная/
Одесса-Порт/Могилёв-Подольский/
Изов (Украина) – Вэлчинец (Молдова) –
Унгены (эксп.)/Етулия (эксп.)/
Джурджулешты (эксп.)

контейнерный По 
готовности 0 0 0

1362/1361
«Викинг»

Драугисте-Порт – Кяна (Литва) – Гудогай –
Словечно (Беларусь) – Бережесть –
Ильичёвск-Паромная/Ильичёвск/
Одесса-Порт/Одесса-Лиски/Черноморская/
Могилёв-Подольский (Украина) – 
Вэлчинец – Унгены/Джурджулешты-Порт 
(Молдова)

контейнерно-
контрейлерный

По 
готовности 0 0 0

ГП «Железная дорога Молдовы» (ЧФМ) в 2025 году обеспечивала перевозки крупнотоннажных контейне-
ров с зерновыми грузами на воду по маршрутам Унгены эксп. (ЧФМ) – Кристешть Жижия эксп. (ЧФР) по колее 
1520 мм в количестве 630 единиц.

Организация перевозок грузов с использованием унифицированной накладной ЦИМ/СМГС

По территории Республики Молдова за 2025 год оформлено 4125 накладных ЦИМ/СМГС, перевезено 1538 
контейнеров и 8431 вагон с использованием накладной ЦИМ/СМГС; из них транзит – 4168 вагонов и 256 контей-
неров; экспорт – 2320 вагонов и 649 контейнеров, импорт – 1943 вагона и 633 контейнера.

Основными видами грузов, перевозимых по накладной ЦИМ/СМГС, являются: из Республики Молдова – 
пшеница, ячмень, семена рапса, меласса, гипс, портландцемент, прокат; в Республику Молдову – сахар, соль, 
бензин, масло, керосин, топливо дизельное, удобрения; в транзитном сообщении – жмыхи, шлаки, смолы, про-
пан, удобрения, прокат, трубы.
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Модернизация объектов инфраструктуры

1.	 Проект «Реструктуризация железной дороги Молдовы», финансируемый ЕБРР и ЕИБ, включает реабили-
тацию железнодорожной инфраструктуры на участке Бендеры – Басарабяска – Етулия – Джурджулешты 
протяжённостью 233 км и выполнение мероприятий по реструктуризации предприятия. В результате 
проведённого тендера выигравшая компания – Temirzhol Zhondeu LLP выполняет работы по капитальному 
и среднему ремонту верхнего строения пути, замене стрелочных переводов, модернизации устройств 
сигнализации и связи и систем энергоснабжения. За отчётный период выполнено около 35 % всего объёма 
работ, а предположительный срок окончания проекта – конец 2027 года.

2.	 Консультационная помощь в подготовке предварительного технико-экономического обоснования строи-
тельства электрифицированной железнодорожной линии с колеёй ЕС 1435 мм на участке Унгены – Кишинёв.

	 Целью проекта является обеспечение непрерывной работы железной дороги Молдовы, увеличение про-
пускной способности национальной сети и создание оптимальных условий для логистических маршрутов 
транспортной системы ЕС с Украиной. Проект финансируется за счёт грантовой помощи Европейского 
инвестиционного банка.

3.	 Модернизация системы мониторинга и наблюдения ЧФМ. Проект финансируется Правительством США 
в рамках программы «Экспортный контроль и связанная с ним пограничная безопасность» (EXBS).

	 Цель проекта – повысить безопасность железнодорожных перевозок путём модернизации оборудования 
для мониторинга и связи. Эти усовершенствования позволят осуществлять активный мониторинг грузовых 
перевозок и обеспечат эффективную связь между стратегическими пунктами, что будет способствовать 
укреплению национальной железнодорожной сети и облегчит сотрудничество на границах с Украиной 
и Румынией. Установка систем видеонаблюдения, оборудования связи и инфраструктуры мониторинга 
будет способствовать обеспечению безопасности перевозок и позволит CFM отслеживать железнодорож-
ную деятельность в режиме реального времени.

	 Одновременно с этим ведётся подготовка помещений для установки технического оборудования, а также 
центральных контрольных камер. Модернизация системы мониторинга и связи в рамках проекта является 
важным шагом в укреплении безопасности железнодорожной инфраструктуры в Республике Молдова. 
Новая система разработана для автономной работы с существующим оборудованием, что облегчает посте-
пенный переход к передовой технологической инфраструктуре.

4.	 Модернизация и электрификация железнодорожной линии Яссы – граница (RO) – Унгены (MD). Проект 
финансируется CINEA (Агентством ЕС по климату, инфраструктуре и окружающей среде). В рамках этого 
соглашения CFM имеет статус собенефициара (бенефициар 2) и полностью подчиняется финансовым 
и управленческим требованиям, установленным Европейским союзом. Цель: развитие сети TEN-T Соrе 
с целью оптимизации трансграничного железнодорожного сообщения между Румынией и Республикой 
Молдова путём модернизации инфраструктуры и электрификации участка Яссы – Унгены.

	 Основные задачи:
•	 лёгкая модернизация 25,03 км железнодорожной инфраструктуры (Яссы – Унгены), устранение ограни-

чений скорости и оптимизация трансграничных операций;
•	 электрификация линии в Румынии и Республике Молдова (включая мост через Прут), сокращение выбро-

сов углерода и создание более устойчивой альтернативы автомобильному транспорту;
•	 увеличение эксплуатационной скорости до 80 км/ч для грузовых поездов и до 140 км/ч для пассажирских 

поездов;
•	 улучшение пропускной способности на границе, поддержка торговых и логистических потоков между 

Румынией, Республикой Молдова и Украиной.
В настоящее время идёт восстановление железнодорожной линии Прут-2 (ЧФМ) – Фэлчиу (ЧФР) – участок 

примерно 4 км на границе Республика Молдова – ЕС. Проект основан на Меморандуме о взаимопонимании 
по возобновлению железнодорожного сообщения Прут-2 – Фэлчиу, который был подписан 14 апреля 2025 
года между АО «Железная дорога Молдовы» и Национальными железными дорогами Румынии. Согласно 
Меморандуму, первоначально движение будет открыто только для грузовых поездов. Это позволит экономи-
ческим агентам быстрее и выгоднее отправлять грузы в страны ЕС.

Техническая проверка инфраструктуры завершена и участок подготовлен для запуска движения после 
завершения всех формальностей. Между Правительством Республики Молдова и Румынии утверждено 
Соглашение о согласованном контроле на железнодорожном переходе Прут-2 – Фэлчиу, что позволит сокра-
тить время для осуществления таможенных процедур.

В будущем не исключается возможность возобновления пассажирского сообщения после полной модер-
низации инфраструктуры и организации процедур пограничного контроля.
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Приобретение нового подвижного состава, модернизация существующего подвижного состава

В 2025 году подвижной состав на ЧФМ не приобретался, модернизация подвижного состава не произво-
дилась.

По состоянию на 31.12.2025 инвентарный парк подвижного состава принадлежности ЧФМ составил:
Вид подвижного состава В инвентарном парке

Грузовые вагоны, единицы 4478
Пассажирские вагоны, единицы 225
Дизель-поезда серии Д1 12
Мотрисы Д1 7
Дизель-поезда серии Д1М 5
Тепловозы серии 3ТЭ10М 88
Тепловозы серии 2ТЭ10Л 13
Тепловозы серии2ТЭ10В 2
Тепловозы серии 2ТЭ10М 3
Тепловозы серии М62 4
Тепловозы серии ТЭ33АС 12
Маневровые тепловозы серии ЧМЭ-3 54

Для поддержания грузовых вагонов рабочего парка в технически исправном состоянии на ЧФМ выполня-
лась программа ремонта, включая капитальный, деповской виды ремонта. Так, за отчётный период капитальным 
ремонтом было отремонтировано 59 вагонов, деповским – 517 вагонов, текущим – 492 вагона.

Развитие сети скоростных и высокоскоростных пассажирских сообщений

Принятие долгосрочной Стратегии транспорта и логистики предусматривает привлечение внешних финан-
совых средств на первоочередные инвестиции в железнодорожную инфраструктуру и подвижной состав.

Модернизация железнодорожной инфраструктуры и приобретение нового подвижного состава позволит 
увеличить скорость движения до 100 км/час и повысить эффективность предприятия.

Работа по облегчению пересечения границ железнодорожным транспортом

Процедура пересечения границ между Республикой Молдова и соседними странами основывается на 
следующих межправительственных и межведомственных отраслевых Соглашениях:

-	 Регламент (ЕС) № 259/2014 Европейского парламента и Совета от 3 апреля 2014 года, вносящий изменения 
в Регламент (ЕС) № 539/2001, устанавливающий перечень третьих стран, чьи граждане должны иметь визу 
при пересечении внешних границ, и список стран, граждане которых освобождены от этого требования. 
Основным положением являются безвизовые поездки граждан Республики Молдова в европейские страны 
на основании биометрических паспортов;

-	 Соглашение между Правительством Республики Молдова и Правительством Украины о пунктах пропуска 
через молдавско-украинскую государственную границу и упрощённом пропуске граждан, проживающих 
в приграничных районах (подписано 11 марта 1997 года, г. Кишинёв);

-	 Протокол, подписанный 12.11.2013 (г. Киев) о внесении изменений в Соглашение между Правительством 
Республики Молдова и Правительством Украины «О деятельности железнодорожного транспорта» от 
20.03.1993 и утверждённый Постановлением Правительства Республики Молдова № 179 от 14.03.2014.
Основным положением Протокола является то, что пересечение молдавско-украинской государственной 

границы железнодорожным подвижным составом государства одной стороны, следующим транзитом по участку 
территории государства другой стороны без остановки, осуществляется без проведения государственных 
видов контроля в пунктах пропуска.

Работа по реформированию и совершенствованию структуры управления железнодорожным 
транспортом

Правительство Республики Молдова инициировало реорганизацию Государственного предприятия 
«Железная дорога Молдовы» и создание Акционерного общества «Железная дорога Молдовы – Пассажиры 
и Грузы» со стопроцентным государственным капиталом. Мера является частью реформы железнодорожного 
сектора и предусматривает разделение управления инфраструктурой и деятельности по перевозкам.

Реорганизация осуществляется на основе Кодекса железнодорожного транспорта и обязательств, взятых 
Республикой Молдова перед партнёрами по развитию.

Агентство публичной собственности будет выполнять роль единственного акционера нового общества 
и координировать процесс реорганизации. Оно утвердит распределительный баланс и акты передачи имуще-
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ства с целью обеспечения защиты публичных интересов и государственных активов.
Передача прав и обязательств Акционерному обществу «ЖДМ Пассажиры и Грузы» будет осуществляться 

исключительно на основании распределительного баланса, утверждённого в соответствии с законом. Новое 
общество примет на себя только те активы и обязательства, которые непосредственно связаны с пассажирскими 
и грузовыми перевозками, в пределах передаваемого имущества. Железнодорожная инфраструктура остаётся 
в управлении Государственного предприятия «Железная дорога Молдовы» как объект публичной собственности.

Разделение видов деятельности обеспечивает прозрачный учёт затрат и доходов от железнодорожных 
перевозок. Государство сможет объективно оценивать экономическую эффективность, снизить давление на 
публичный бюджет и создать предпосылки для инвестиций в услуги.

Важно отметить, что реорганизация не означает приватизацию. Государство остаётся собственником желез-
нодорожной инфраструктуры – путей, вокзалов, земель и установок, которыми управляет Государственное 
предприятие «Железная дорога Молдовы». Акционерное общество будет управлять подвижным составом 
и осуществлять пассажирские и грузовые перевозки. Чёткое разделение ролей позволяет отдельно учитывать 
затраты на инфраструктуру и на перевозочную деятельность.

Этим решением Правительство создаёт условия для функционирования железнодорожного транспорта 
как чётко управляемой публичной услуги с определёнными обязанностями, в интересах экономики и граждан 
Республики Молдова.
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АО «Улан-Баторская железная дорога»
(АО «УБЖД»)



128

Наименование показателя Результаты работы
Объём перевозок грузов к уровню 
2024 года 33 727,7 тыс. тонн (100,9 % к 2024 г.)

в том числе: 
Объём международных перевозок 
грузов

21 503,1 тыс. тонн (103,9 % к 2024 г.)

Объём перевозок пассажиров
к уровню 2024 года 1753,2 тыс. пассажиров (88,8 % к 2024 г.)

в том числе:
Объём перевозок пассажиров 
в международном сообщении

42,6 тыс. пассажиров (103,5 % к 2024 г.)

Создание новых контейнерных 
маршрутов 

В 2018 году УБЖД совершила перевозку всего 855 маршрутных контейнерных перевозок. Наряду с 
быстрыми темпами роста и развития контейнерных перевозок, в 2025 году по сети УБЖД в направлении 
Китай – Европа/РФ – Китай перевезено всего 3850 маршрутных контейнерных поездов (463  204 ДФЭ, 
что на 22,4  % больше, чем в 2024 году), что привело к расширению транзитного потенциала страны 
в международных транспортных коридорах. По сравнению с 2024 годом количество перевезённых 
поездов увеличилось в 1,2 раза. При этом:
-	 в сообщении РФ/Беларусь/Европа – КНР проследовало 1993 поездов, по сравнению с 2024 годом 

количество увеличилось на 372 поезда;
-	 в сообщении КНР – РФ/Беларусь/Европа проследовало 1857 поездов, по сравнению с 2024 годом 

количество увеличилось на 334 поезда.
В 2025 году по сети УБЖД почтовое отправление в контейнерах не осуществлялось.
По развитию и организации мультимодальных, комбинированных и интермодальных перевозок за 2025 
год выполнена следующая работа:
-	 УБЖД организовала принятие транзитных и импортных грузов с Китая автотранспортом в Монголию, 

далее перегрузку их на вагоны и перевозку до станции назначения или передачи к последующему 
перевозчику. По анализу перегрузка и перевозка импортных грузов с автотранспорта на 
железнодорожный, прибывших по погранпереходу Замын-Ууд – Эрлянь автотранспортом, составила 
около 8000 вагонов (368 000 тонн);

-	 по погранпереходу Сухэ-Батор – Наушки организован приём с Российской Федерации автотранспортом 
груза «лесоматериалы» (всего – 1 вагон, 65 тонн), далее перегрузка и перевозка по железной дороге. 

Перевозки грузов с использованием 
унифицированной накладной ЦИМ/
СМГС

В 2025 году не была осуществлена перевозка грузов с использованием унифицированной накладной 
ЦИМ/СМГС.

Модернизация объектов 
инфраструктуры

•	 на главном ходу АО «УБЖД» завершены работы по капитальному ремонту пути на перегоне 
Олон-Овоо – Цомог протяжённостью 9,19 км, на перегоне Цомог – Айраг, а также на главном пути 
станции Багахангай – всего 25,46 км. В целом капитальный ремонт выполнен на 34,6 км главного пути;

•	 на станции Сайншанд произведена усилительная замена 3 стрелочных переводов типа Р50 на 
стрелочные переводы типа Р65;

•	 на станции Айраг произведена усилительная замена 6 стрелочных переводов типа Р50 на стрелочные 
переводы типа Р65;

•	 в масштабе АО «УБЖД» выполнен средний ремонт пути на 20 км с заменой рельсов типа Р50 на рельсы 
типа Р65;

•	 в целях защиты инфраструктуры от наводнений построено 17 железобетонных водопропускных труб.
•	 на станции Толгойт построены 3 новых пути для накопления вагонов, а также удлинены  3 существующих 

пути;
•	 в целях обеспечения безопасности движения поездов на станциях Мандал и Толгойт два 

железнодорожных переезда оборудованы устройствами автоматической блокировки и переведены на 
регулирование с дежурным персоналом.

По станции Багахангай выполнены следующие работы по развитию путевого хозяйства:
•	 выполнены земляные работы в объёме 852,28 м³ на станционных путях;
•	 один приёмо-отправочный путь станции удлинён на 468 метров;
•	 на станционных путях уложены новых 6 стрелочных переводов с железобетонными брусьями;
•	 на станционном приёмо-отправочном пути построен автомобильный переезд шириной 7,5 метра.
На станции Бор-Ундур выполнены следующие работы по технической модернизации и реконструкции:
•	 станция Бор-Ундур оснащена новой системой блочной электрической централизации, что позволило 

повысить её перерабатывающую способность;
•	 на перегоне Айраг – Бор-Ундур (60 км) движение поездов оборудовано системой межстанционного 

регулирования типа 64Д;
•	 от станции Айраг до станции Бор-Ундур проложено 54 км оптико-волоконной линии связи.

Приобретение нового подвижного 
состава и модернизация 
существующего подвижного состава

В 2025 году АО «УБЖД» приобрело 2 маневровых тепловоза серии ТЭМ18ДМ за счёт собственных средств, 
а также отремонтировало 2880 грузовых и 252 пассажирских вагона.
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ОАО «Российские железные дороги»
(ОАО «РЖД»)
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Объёмы перевозок грузов

Наименование показателя 2024 г. 2025 г. 2025 г. в %% 
к 2024 г.

Перевезено грузов всего (млн. тонн) 1311,5 1252,1 –4,6 %
внутренние перевозки 781,5 722,9 –7,5 %
в международном сообщении 529,9 529,2 –0,1 %
в том числе:
экспорт 415,4 416,4 +0,3 %
импорт 71,1 66,4 –6,7 %
транзит 43,4 46,5 +7,0 %

Контейнерные перевозки (тыс. ДФЭ)

Наименование показателя 2024 г. 2025 г. 2025 г. в %% 
к 2024 г.

Всего (тыс. ДФЭ) 7880,1 7560,4 –4,1 %
внутренние перевозки 3078,9 2963,1 –3,8 %
международные перевозки 4801,2 4597,4 –4,2 %
в том числе:
экспорт 1642,2 1782,3 +8,5 %
импорт 1872,1 1677,5 –10,4 %
транзит 1286,9 1137,6 –11,6 %

Объёмы перевозок пассажиров

По итогам 2025 года по инфраструктуре ОАО «РЖД» перевезено 1311,1 млн. пассажиров (102,0 % к 2024 г., 
109,5 % к 2019 г.), в дальнем следовании отправлено 126,7 млн. пассажиров (99,4 % к 2024 г., 108,7 % к 2019 г.), 
в пригородном сообщении – 1184,4 млн. пассажиров (102,2 % к 2024 г., 109,5 % к 2019 г.).

Пассажирооборот составил 142,3 млрд. п-км (99,0 % к 2024 г., 106,7 % к 2019 г.), в дальнем следовании – 106,2 
млрд. п-км (97,9 % к 2024 г., 107,1 % к 2019 г.), в пригородном сообщении – 36,1 млрд. п-км (102,5 % к 2024 г., 105,3 % 
к 2019 г.). В скоростном сообщении по инфраструктуре ОАО «РЖД» перевезено более 19,4 млн. пассажиров 
(104,6 % к 2023 г., 113,0 % к 2019 г.).

Объёмы перевозок в прямом сообщении со странами – членами ОСЖД
за 2024 и 2025 гг., чел.

Направление 2024 г. 2025 г. 2025 г./2024 г. в %
Беларусь 2 826 348 3 088 461 109
Казахстан 379 739 348 655 92

Кыргызстан 7392 7551 102
Монголия 14 235 14 973 105

Таджикистан 37 975 49 191 130
Узбекистан 94 398 108 926 115

Китай* 1617 36 131 -
КНДР* 39 11 402 -
Итого 3 361 743 3 665 290 109

* поезда в сообщении с Китаем и КНДР курсируют с декабря 2024 г., беспересадочные вагоны Пхеньян – 
Хабаровск и Пхеньян – Москва курсируют с июня 2025 г.

По итогам 2025 г. пассажиропоток в сообщении между Россией и странами ОСЖД вырос на 9 % по отно-
шению к результатам 2024 года.

Создание новых контейнерных маршрутов

В 2025 году была осуществлена тестовая экспортная отправка контейнеров в полувагонах по маршруту 
ст. Аппаратная – ст. Зауралье (государственная граница России и Казахстана) – ст. Астана-1. По результатам 
проведённой тестовой отправки и зафиксированного хронометража технологических операций в процессе 
маршрута следования, логистическим оператором прорабатывается перечень мероприятий, необходимых для 
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начала функционирования маршрута в постоянном режиме.
Увеличилось число станций, отправляющих контейнеры по восточной ветви МТК «Север – Юг» (через 

ЖДПП Озинки).

Продолжается работа по популяризации перевозок по МТК «Север – Юг».
В ноябре 2025 г. первый контейнерный поезд из России прибыл в сухой порт Ирана Априн. Сборный 

состав, состоящий из сорокафутовых контейнеров, проследовав по восточному маршруту и далее по террито-
рии Казахстана и Туркменистана, прибыл в Априн за 13 дней. Указанный поезд стал одним из первых крупных 
составов, принятых на новом комплексе.

Всего в 2025 году объём отправляемых контейнерных поездов со станций Северной железной дороги по 
МТК «Север – Юг» вырос более чем в 4 раза относительно аналогичного периода предыдущего года.

Ввод новых железнодорожных линий

В рамках реализации инвестиционной программы ОАО «РЖД» введено в действие 166,1 км железнодорож-
ных путей, в т. ч. 1,6 км новых железнодорожных линий и 164,5 км дополнительного главного пути.

Ввод новых линий осуществлён в рамках развития Центрального транспортного узла, основная часть 
дополнительного главного пути введена в эксплуатацию на Восточном полигоне, а именно 161,2 км.

Модернизация существующих железнодорожных линий, участков, станций, объектов железнодо-
рожной инфраструктуры

Правительством Российской Федерации совместно с федеральными органами исполнительной власти 
и причастными организациями ведётся работа по разработке и актуализации Планов мероприятий по развитию 
международных транспортных коридоров.

Для освоения прогнозируемых объёмов перевозок по российской части МТК «Север – Юг» предусматри-
вается реализация ряда крупных инвестиционных проектов. 

Для освоения прогнозируемых объёмов перевозок по российской части МТК «Восток – Запад» предусма-
тривается реализация мероприятий по развитию железнодорожной инфраструктуры, в том числе развитие 
крупных транспортных узлов, мероприятия в рамках комплексного проекта «Развитие и обновление желез-
нодорожной инфраструктуры», реконструкция значительного числа станций, строительство дополнительных 
главных путей, усиление устройств энергоснабжения на разных участках.

В декабре 2024 г. завершено строительство и осуществлено открытие первого терминально-логистического 
центра в городе Москве с зоной таможенного контроля. Это первый за 15 лет грузовой железнодорожный тер-
минал, построенный в пределах города, который специализируется на обеспечении потребности предприятий 
города Москвы.

В 2025 году проведена работа по развитию сервисов, а также был запущен первый контейнерный маршрут 
(сервис) с ТЛЦ между Московской и Дальневосточной железными дорогами (50 контейнерных поездов в месяц 
благодаря выстроенной системе мультимодальности).
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Развитие ТЛЦ продолжа-
ется. В 2026 году запланирован 
запуск второй контейнерной 
площадки, выполняется стро-
ительство новых терминаль-
ных объектов, а расширение 
технических и коммерческих 
возможностей (включая предо-
ставление таможенных услуг) 
открывает новые горизонты 
для логистического бизнеса.

В августе 2025 года модер-
низирован ТЛЦ «Сыктывкар», 
что позволило нарастить объ-
ёмы экспортных грузовых 
перевозок в Китай, в том числе 
через порты Северо-Запада.

Минтрансом России при 
участии ОАО «РЖД», крупней-
ших логистических компаний 
и терминально-складских операторов актуализирован паспорт Ведомственного проекта «Формирование 
сети транспортно-логистических центров», являвшегося подпроектом государственной программы «Развитие 
транспортной системы», а также составляющей частью национального проекта «Эффективная транспортная 
система». В актуализированный паспорт включён 61 проект, из которых 15 проектов развития и строительства 
новых грузовых терминалов ОАО «РЖД».

На сети железных дорог всеми видами ремонта в 2025 году:
-	 обновлено 4233,4 км железнодорожного пути;
-	 заменено 1624 комплекта стрелочных переводов;
-	 модернизировано 896 стрелочных переводов электрической централизации и 951 км автоматической 

блокировки.

Приобретение нового подвижного состава и модернизация существующего подвижного состава

В 2025 году для дальнего следования приобретено 386 новых пассажирских вагонов, 83 вагона выведено 
на сеть после капитально-восстановительного ремонта. Для пригородного движения закуплено 255 вагонов 
различных серий и модификаций.

Приобретено 39 составов (243 вагона) электропоездов российского производства, всеми видами ремонта 
модернизировано более 2630 единиц моторвагонного подвижного состава.

По итогам работы в 2025 году выполнена масштабная поставка локомотивов, в том числе электровозов 
(преимущественно грузовых) и тепловозов (преимущественно маневровых и грузовых), также произведена 
закупка тягово-энергетических вагонов-лабораторий. Модернизация существующего подвижного состава по 
итогам работы за 2025 год выполнена в объёме 3439 секций.

Закуплен подвижной состав для нужд Центральной дирекции инфраструктуры, в том числе модули тех-
нического сопровождения и обслуживания, вагоны хоппер-дозаторы, рельсовозные трёхъярусные составы 
повышенной вместимости для 800-метровых рельсов, а также проведена модернизация с продлением срока 
службы 877 вагонов парка дирекции.

На Международном железнодорожном салоне «PRO//Движение.Экспо» в 2025 году были представлены: 
купейный и штабной вагоны габарита Т, новый вагон СВ, первый отечественный пригородный дизель-поезд, 
построенный по принципу push-pull, макет элемента салона двухэтажного скоростного поезда «Буревестник».

В декабре 2025 года поезд «Буревестник» вышел на линию Москва – Нижний Новгород, вагоны габарита Т 
начали курсировать в сообщении Москва – Санкт-Петербург в составе «Красная Стрела», модернизированный 
вагон СВ появился в составах поездов дальнего следования на направлениях между Москвой и Ростовом-на-
Дону, Грозным, Анапой и другими городами.

Началась подконтрольная эксплуатация первого отечественного двухсистемного электропоезда «Финист» – 
первого в России поезда, способного работать на постоянном и переменном токе.

Развитие сети скоростных и высокоскоростных пассажирских сообщений

Продолжается реализация проекта высокоскоростной магистрали между Москвой и Санкт-Петербургом. 
Завершение строительства ВСМ планируется к 2028 году. Организация высокоскоростного движения по специ-
ализированной магистрали со скоростями движения поездов до 300-400 км/ч на направлении Москва – Санкт-
Петербург позволит пассажирам перемещаться между городами за 2 часа 15 мин.

Проект строительства ВСМ реализуется за счёт собственных технологий и компонентов. Также идёт работа 
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над созданием российского поезда для ВСМ, продолжена работа по разработке конструкторской документации 
и начато производство первого кузова вагона из экструдированного алюминия.

Разворот строительно-монтажных работ на всей протяжённости трассы ВСМ запланирован на первый 
квартал 2026 года.

Строительство первой высокоскоростной магистрали Москва – Санкт-Петербург является частью нацио-
нального проекта «Эффективная транспортная система».

Помимо уже начатого проекта ВСМ Москва – Санкт-Петербург инициирована работа по разработке модели 
развития сети высокоскоростных железнодорожных магистралей Российской Федерации, содержащей в том 
числе конкретные сроки и параметры реализации каждого проекта по созданию ВСМ.

Работа по облегчению пересечения границ железнодорожным транспортом

Данная работа организована ОАО «РЖД» в части снижения количества отцепок вагонов в пунктах пропуска 
для проведения таможенного контроля в форме таможенного досмотра и сокращения времени обработки 
вагонов. С этой целью совместно с таможенными органами в рамках пилотного проекта достигнуто соглашение 
о переносе таможенного контроля в форме таможенного досмотра из железнодорожных пунктов пропуска на 
станции назначения в отношении импортных грузов, перевозимых контейнерными поездами, и на станции 
отправления лесных грузов, отправляемых на экспорт.

Кроме того, одной из мер по упрощению торговых процедур и основой для безбумажной торговли явля-
ется внедрение механизма «Единого окна». Реализация на практике такого механизма позволит уменьшить 
сложность перемещения грузов через границы и сократить сроки проведения административных процедур 
и затраты участников внешнеэкономической деятельности.

В рамках реализации механизма «Единого окна» в Российской Федерации ОАО «РЖД» создана автомати-
зированная информационная система электронного взаимодействия (АС ЭВ ФТС) для обмена электронными 
данными и документами с автоматизированной информационной системой ФТС России (ЕАИС) при вывозе 
и ввозе товаров на таможенную территорию таможенного союза.

Эффекты применения информационных технологий при взаимодействии с таможенными органами:
-	 сокращение общих сроков обработки документов за счёт использования электронных данных и документов 

на пограничных станциях;
-	 сокращение времени на доставку документов в таможенный орган при временном хранении грузов в зонах 

таможенного контроля до 3-5 минут (при бумажной технологии – до нескольких часов);
-	 сокращение времени на предоставление документов в таможенный орган назначения при завершении 

таможенной процедуры таможенного транзита до 3-5 минут (при бумажной технологии от нескольких 
часов до суток в зависимости от удалённости таможенного поста);

-	 сокращение времени на получение участниками ВЭД отметок таможенных органов на перевозочных доку-
ментах при приёме экспортных грузов к перевозке на станциях отправления для подтверждения ставки 
НДС 0 % до 3-10 минут (при бумажной технологии до 8 суток).

Работа по реформированию и стратегическому развитию железнодорожного транспорта

В соответствии с Указом Президента Российской Федерации «О национальных целях развития Российской 
Федерации на период до 2030 года и на перспективу до 2036 года» были разработаны и утверждены:

-	 единый план по достиже-
нию национальных целей 
развития Российской 
Федерации на период до 
2030 года и на перспекти-
ву до 2036 года;

-	 стратегия пространствен-
ного развития Российской 
Федерации на период до 
2030 года с прогнозом до 
2036 года;

-	 блок национальных про-
ектов.
Е диным планом по 

достижению национальных 
целей развития Российской 
Федерации до 2030 года 
и на перспективу до 2036 года, 
утверждённым в начале 2025 
года, предусматривается повы-
шение провозной способности 



134

железнодорожных магистралей международных транспортных коридоров, повышение пропускной способности 
железнодорожных пунктов пропуска на государственной границе Российской Федерации, увеличение количе-
ства произведённых единиц высокоскоростного железнодорожного подвижного состава, в том числе за счёт 
разработки и создания отечественного высокоскоростного электропоезда для высокоскоростных магистралей.

Стратегией пространственного развития Российской Федерации на период до 2030 года с прогнозом до 
2036 года в качестве одной из основных задач определено развитие инфраструктуры пригородного железно-
дорожного сообщения в целях поддержки развития городских агломераций.

Блоком национальных проектов предусмотрен ряд федеральных проектов, в том числе касающихся раз-
вития железнодорожного транспорта:

Национальный проект «Эффективная транспортная система» включает в себя федеральные проекты 
«Развитие высокоскоростных железнодорожных магистралей» и «Развитие опорной сети железных дорог», 
в рамках которых запланировано развитие магистральной инфраструктуры единой опорной транспортной сети.

Национальный проект «Промышленное обеспечение транспортной мобильности» включает в себя феде-
ральный проект «Производство инновационного транспорта», где заложены мероприятия по производству 
высокоскоростного ж/д подвижного состава.

Национальный проект «Инфраструктура для жизни» содержит федеральные проекты «Развитие железнодо-
рожной инфраструктуры центрального транспортного узла» и «Развитие общественного транспорта», в рамках 
которых будет осуществлено строительство/реконструкция железнодорожной инфраструктуры Центрального 
транспортного узла, остановочных пунктов и существующей железнодорожной инфраструктуры в отдельных 
агломерациях.

Инвестиционный проект «Модернизация железнодорожной инфраструктуры Байкало-Амурской 
и Транссибирской железнодорожных магистралей с развитием пропускных и провозных способностей (третий 
этап)» предусматривает развитие провозной и пропускной способностей Байкало-Амурской и Транссибирской 
железнодорожных магистралей до 2035 года.

В целях научно-технологического развития транспортного комплекса для создания высококонкурентной на 
мировом уровне, высокотехнологичной и эффективной транспортно-логистической системы распоряжением 
Правительства Российской Федерации утверждена Концепция научно-технического развития транспортного 
комплекса Российской Федерации на период до 2035 года.

К ключевым направлениям научно-технологического развития транспортного комплекса относятся в том 
числе:

-	 разработка новых видов транспортной техники, технологии высокоавтоматизированных, беспилотных 
и автономных транспортных средств;

-	 развитие технологий, инфраструктуры и подвижного состава для обеспечения высокоскоростных пере-
возок;

-	 применение новых источников энергии для транспорта;
-	 разработка современных технологий связи и коммуникаций, интеллектуальных транспортных систем;
-	 создание новых материалов и технологий для транспортного строительства и содержания транспортной 

инфраструктуры, эксплуатации транспортных средств;
-	 совершенствование мер обеспечения комплексной безопасности;
-	 цифровизация и внедрение принципов платформенной экономики, обеспечивающих снижение транспорт-

ных издержек и повышение эффективности логистической функциональности транспортного комплекса.



135

Национальная компания Железных дорог 
Румынии «ЧФР»–А.О.

(ЧФР)



136

1.	 Объём перевозок грузов и пассажиров в сравнении с уровнем 2025 года

В 2025 году по Румынским железным дорогам в пассажирском сообщении было реализовано 56,605 млн. 
поездо-км, что составляет 95,12  % к уровню 2024 г., и в грузовом сообщении было реализовано 17,383 млн. 
поездо-км, что составляет 90,10 % к уровню 2024 года.

В 2025 году «ЧФР Кэлэторь»-А.О. перевезено 48 067 087 пассажиров; по сравнению с 2024 годом, когда коли-
чество перевозимых пассажиров составило 53 619 963, зафиксировано снижение пассажиропотока на 10,35 %.

Относительно показателя пассажиро-километров: в 2025 году было реализовано 4 471 097 103 пасс-км, 
в то время как в 2024 году этот показатель составил 5 033 128 898 пасс-км, что означает снижение на 11,17 %.

2.	 Приобретение нового и модернизация существующего подвижного состава

Показатели модернизации подвижного состава «ЧФР Кэлэторь»-А.О. в 2025 году характеризуются следу-
ющим образом:

-	 локомотивы: 34 единицы (из них 32 – в рамках программы PNRR при поддержке ЕС);
-	 пассажирские вагоны: 60 единиц (при поддержке ЕС через PNRR).

3.	 Модернизация железнодорожной инфраструктуры

В течение 2025 года Национальная компания железных дорог «ЧФР»-А.О. продолжила проведение проектов, 
целью которых являются реабилитация железнодорожных линий, модернизация железнодорожных станций 
и систем электронной централизации, безопасности и ERTMS, реабилитация мостов, малых мостов и туннелей. 
Финансирование этих проектов обеспечивается из европейских фондов, посредством Программы «Транспорт» 
(PT) и Механизма «Соединение Европы» (Connecting Europe Facility – CEF); посредством финансовых инструментов 
«Национального плана восстановления и устойчивости (PNRR) Румынии», а также из средств государственного 
бюджета, через бюджет Министерства транспорта и инфраструктуры.

3.1.	 Стадия проектов реабилитации/модернизации железнодорожной инфраструктуры для железнодо-
рожных участков основной сети TEN-T, имеющих наземное или морское трансграничное сообщение 
с соседними государствами, которые находятся на этапе подготовки или реализации, является 
следующей:

²	Клуж-Напока – Орадя – Епископия Бихор – госграница Венгрия/Румыния (HU/RO): выполняются работы по всем 
группам (1, 2, 3 и 4);

²	Карансебеш – Тимишоара – Арад: выполняются работы по всем группам (1, 2, 3 и 4);
²	Бухарест Норд – Жилава – Джурджу Норд – Джурджу Норд госграница – Группа 2: ведутся работы по проек-

тированию;
²	Роман – Яссы – госграница – I этап: Электрификация железнодорожной линии Яссы – госграница (RO) – Унгены 

(MD): в процессе подготовки документация о государственных закупках для работ по проектированию 
и выполнению для этапа 1 – Электрификация Яссы – Унгены;

²	Дэрмэнешть – Викшань – госграница – I этап, Электрификация, Группа 1 – Работы по электрификации: 
ведутся работы по проектированию;

²	Модернизация железнодорожной инфраструктуры в Порту Констанца: ведутся работы для I этапа «Валу-
луй-Траян» (Valu lui Traian) и на стадии проектирования находится «Модернизация железнодорожной 
инфраструктуры в порту Констанца» – этап II, этап III находится в процедуре государственных закупок для 
работ по проектированию и выполнению;

²	Реабилитация железнодорожной линии Крайова – Калафат/Голенц – госграница Румыния/Республика Болгария 
(RO/BG): инвестиционная цель утверждена, находится в процессе идентификации источника финансирова-
ния, резервный проект в Программе «Транспорт» на 2021-2027 гг.

3.2.	 Сосотояние остальных инвестиционных проектов Национальной компании железных дорог «ЧФР»-
А.О. является следующей:

	 Ремонтные работы – «QUICKWINS – работы по устранению скоростных ограничений для восстановления 
технических параметров верхнего строения пути»: на этапе развёртывания находятся контракты для 
Регионального филиала железных дорог Брашов (21 группа), Регионального филиала железных дорог 
Бухарест (15 групп, из которых состоялся приём работ по 32,6 км (группы 4-7, 14-16, участки Кяжна – 
Грэдинарь и Ваду Лат – Зэвестрень, находящиеся на линии Бухарест – Крайова), Регионального филиала 
железных дорог Клуж (49 групп), Регионального филиала железных дорог Крайова (26 групп, из которых 
состоялся приём работ по 12,06 км (группы 3, 17, 24 и 25, участок Питешть Пырву – Пьелешть, находящийся 
на линии 101 Питешть – Крайова, участки Дрэгэнешть-Олт – Фэркашеле и Рэдоешть – Атырнац на линии 100 
Бухарест – Крайова), Регионального филиала железных дорог Галац (состоялся приём работ по 12,065 км 
по всем 6 группам), Регионального филиала железных дорог Тимишоара (состоялся приём работ по 12,648 
км по всем 5 группам) и Регионального филиала железных дорог Яссы (одна группа, состоялся приём работ 
по 41,837 км, участок Тутова – Красна, находящийся на линии 600 Текуч – Яссы).
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	 Реабилитация желез-
н о д о р о ж н о й  л и н и и 
Крайова – Дробета-Турну-
Северин – Карансебеш: из 
6 групп, в стадии проекти-
рования находятся группы 
4, 5, 6 от Дробета-Турну-
Северин до Карансебеша, 
а группы 1, 2, 3 от Дробета-
Ту р н у - С е в е р и н  д о 
Крайовы находятся в про-
цедуре государственных 
закупок.

	 Реализация мер, необхо-
димых для функциониро-
вания системы ERTMS на 
участке железной доро-
ги Предял – Бухарест – 
Констанца и расширение 
применения системы 
GSM-R на первичной желез-
нодорожной транспортной сети – группа 1 – «Строительные работы для Оперативного центра управле-
ния – CNMT București» находится в стадии проектирования, а остальные две группы находятся в процедуре 
государственных закупок для работ по проектированию и выполнению.

	 Реабилитация железнодорожной линии Госграница – Куртич – Симерия, которая является частью IV 
Панъевропейского коридора, для движения пассажирских поездов с максимальной скоростью 160 км/ч и грузо-
вых поездов с максимальной скоростью 120 км/ч, участок 2: Илтеу – Гурасада и участок 3: Гурасада – Симерия
Стадия:
	 подучасток 2а: 614 км – пункт Y Бырзава: 97,55 %;
	 подучасток 2b: пункт Y Бырзава – пункт Y Илтеу: 96,10 %;
	 подучасток 2c: пункт Y Илтеу – Гурасада: 81,65 %;
	 участок 3: Гурасада – Симерия: 87,96 %.

	 Реабилитация железнодорожной линии Брашов – Симерия, которая является частью IV Панъевропейского 
коридора, для обеспечения движения пассажирских поездов с максимальной скоростью 160 км/ч и грузовых 
поездов с максимальной скоростью 120 км/ч, участок Кошларю – Симерия
Стадия:
	 работы по устройствам сигнализации, ERTMS – реализовано 99 %, в настоящее время ведётся подготовка 

к приёму объектов по окончании работ.
	 Реабилитация железнодорожной линии Брашов – Симерия, которая является частью IV Панъевропейского 

коридора, для обеспечения движения пассажирских поездов с максимальной скоростью 160 км/ч и грузовых 
поездов с максимальной скоростью 120 км/ч, участок Сигишоара – Кошларю
Стадия:
	 работы по устройствам сигнализации, ERTMS – реализовано 99,15 %, в настоящее время ведётся под-

готовка к приёму объектов по окончании работ.
	 Реабилитация железнодорожной линии Брашов – Симерия, которая является частью Коридора Рейн – Дунай, 

для движения пассажир-
ских поездов с максималь-
ной скоростью 160 км/ч 
и грузовых поездов с мак-
симальной скоростью 120 
км/ч, участок: Брашов – 
Сигишоара, подучастки: 
№  1 Брашов – Апаца, №  2 
Апаца – Каца и № 3 Каца – 
Сигишоара
Стадия:
	 №  1 Брашов – Апаца 

и № 3 Каца – Сигишоара: 
работы находятся на 
этапе развёртывания, 
реализовано 54,07 %,

	 №  2 Апаца – Каца: 
работы находятся на 
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этапе развёртывания, реализовано 58,75 %.
	 Работы на станциях Фетешть и Чулница, на железнодорожной линии Бухарест – Констанца

Стадия:
	 работы находятся на этапе развёртывания, реализовано 87 %.

	 Модернизация железнодорожной линии Карансебеш – Тимишоара – Арад
Стадия:
	 группа 1 Карансебеш – Лугож: 7,26 %;
	 группа 2 Лугож – Тимишоара Ест: 60,11 %;
	 группа 3 Тимишоара Ест – Ронац Триаж (сортировочная) Гр. D: 18,42 %;
	 группа 4 Ронац Триаж (сортировочная) Гр. D – Арад: 27,87 %.

	 Электрификация и реабилитация железнодорожной линии Клуж-Напока – Орадя – Епископия Бихор
Стадия:
	 группа 1 Клуж-Напока – Агиреш: 55 %;
	 группа 2 Агиреш – Поень: 59 %,
	 группа 3 Поень – Алешд: 16,14 %,
	 группа 4 Алешд – Госграница с Венгрией: 32,07 %.

	 На разных стадиях проектирования находятся работы по модернизации/реабилитации следующих желез-
нодорожных станций: Гара-де-Норд (Северный вокзал, г. Бухарест) – I этап, Плоешть Вест, Буштень, Синая, 
Виделе, Пашкань, Оршова, Бэиле Херкулане, Беклян пе Сомеш, Деж Пассажирская, Костинешть Табэрэ, 
Чулница, Нептун, Мангалия, Теюш, Рэзбоень, Аюд, Аджуд, Рымнику Сэрат, Фэурей, Мэрэшешть, Каракал, 
Филияшь, Рошиорь Норд.

	 На уровне Региональных филиалов железных дорог будут продолжены программы по модернизации/
реабилитации станций, мостов, малых мостов и туннелей, в зависимости от имеющихся финансовых ассиг-
нований.

4.	 Облегчение процедер пересечения границ

В качестве администратора железнодорожной инфраструктуры Национальная компания железных дорог 
«ЧФР»-А.О. предприняла следующие меры для облегчения пересечения границ:

-	 между пограничными станциями Куртич – Лёкёшхаза, Епископия Бихор – Бихаркерестеш, Валя-луй-Михай – 
Нирабрань, Джурджу Норд – Русе и Видин – Голенц была внедрена информационная система по запросу 
и предоставлению свободных путей между дежурными по станции Румынии и соседних стран (Венгрия 
и Республика Болгария), что решило, таким образом, проблему языкового барьера;

-	 между железнодорожными сетями ЧФР и МАВ (пограничные станции: Куртич – Лёкёшхаза, Епископия 
Бихор – Бихаркерестеш, Валя-луй-Михай – Нирабрань), а также между ЧФР и НК «ЖИ» (пограничные станции: 
Джурджу Норд – Русе) используется информационное приложение IMMCOM и, ввиду хорошего взаимодей-
ствия между администраторами железнодорожной инфраструктуры и железнодорожными перевозчиками, 
среднее время простоя грузовых поездов на пограничных станциях было оптимизировано.
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Железные дороги Словацкой Республики
(ЖСР)
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Объём перевозок грузов и пассажиров к уровню 2025 года, отдельно объёмы международных перевозок

Объём пассажирских перевозок 2024 – 2025 гг.

Год Перевезено пассажиров
(тыс. чел.)

Пассажирооборот
(млн. пасс.км)

2024 70 758,07 3558,65
2025 71 120,265 3543,27

2024 международные перевозки 4879,36 268,13
2025 международные перевозки 4845,72 268,33

Объём грузовых перевозок 2024 – 2025 гг.
год / тонны национальные перевозки международные перевозки всего

2025* 3 123 823 19 179 038 22 302 861
2024 3 136 667 20 882 185 24 018 852

* данные за 2025 год получены после 1-го предварительного подведения итогов года, официальные данные доступны в начале марта 2026 года

Перевозка грузов с использованием унифицированной накладной ЦИМ/СМГС

В 2025 году компания «ЗССК Карго» (ZSSK Cargo) перевезла 8304 вагона и 416 контейнеров с использова-
нием накладной ЦИМ/СМГС. Общее количество накладных составило 1114. В рамках импорта было перевезено 
486 вагонов и 416 контейнеров (650 накладных ЦИМ/СМГС). Перевозились главным образом химические веще-
ства в танк‑контейнерах из Украины. В рамках транзита было перевезено 7818 вагонов и ни одного контейнера 
(464 накладные ЦИМ/СМГС). Перевозки осуществлялись главным образом из Чехии в направлении Украины.

Модернизация объектов инфраструктуры

1)	 «ЖСР, Модернизация железнодорожной линии Девинска-Нова-Вес – государственная граница Словацкой 
Республики/Чехии» – работы проводились в основном на участке. Куты (снаружи) – Куты государственная 
граница СР/ЧР. Участок Куты (внешний) – Куты ул. час. SR/ČR введён в досрочное использование 09.12.2025 
без системы ERTMS. (Временное движение поездов на сигналах блока V, максимальная скорость 120 км/ч) 
Завершение и запуск системы ERTMS на участке Куты (внешний) – Куты государственная граница СР/ЧР ожи-
дается к 31.12.2027. Работы на участке Девинска-Нова-Вес – Малацки завершены по состоянию на 31.12.2027 
(ведутся работы по реконструкции нечётного участка путей + тяговой сети на железнодорожной станции 
Зохор, а также строительство островной платформы и подземного перехода для пассажиров. На участке 
Девинска-Нова-Вес – Зохор завершается строительство первого железнодорожного пути + тяговой сети, 
строятся два новых автомобильных путепровода, завершена одна из двух односторонних платформ на 
станции Девинске-Язеро, а также построен новый пешеходный мост с лифтами на станции Девинске-Язеро. 
Начало строительных работ на железнодорожной станции Малацки ожидалось в июне 2026 года;

2)	 «ЖСР, Завершение строительства сортировочной станции Жилина – Тепличка и связанной с ней желез-
нодорожной инфраструктуры на узле Жилина» – включая участок Ваг – Варин – Стречно – строительство 
начато 12.12.2025;

3)	 «ЖСР, Модернизация коридора, Государственная граница Чехии и Словакии – Чадца – Красно-над-Кисукой 
(снаружи), железнодорожная линия, этап 3» – Чадца (внешний) – Чадца государственная граница – строи-
тельство начато 12.12.2025;

4)	 «ЖСТ Кошице, Реконструкция платформ № 1, 2, 3 и полная реконструкция верхного строения пути кол. № 11, 
9, 8, 7, 6, 5, 3а, 1» – завершение строительных работ 12/2025 и ожидаемое завершение технологических работ 
12/2026;

5)	 «ЖСР, Электрификация и связанные с ними реконструкции на участке линии Бановце-над-Ондавой – 
Гуменне» – реализация началась 13.12.2025;

6)	 «ЖСР, Модернизация линии Попрад – Спишска-Нова-Вес, участок линии Попрад – Выдрник» – ожидаемое 
завершение строительных работ 27.11.2027;

7)	 «Комплексная реконструкция и электрификация линии Девинска-Нова-Вес – государcтвенная (г. Мархег)» – 
строительство начато 06.10.2025 и завершено 22.10.2025;

8)	 «Братислава Нове-Место – Братислава УНС, Полная реконструкция верхного строения пути кол. № 1, 2» – 
строительство завершено 12.12.2025;

9)	 «ЖСТ Левице, Обновление стрелочных переводов + станционное устройство сигнализации и безопасности, 
дистанционно управляемая система СЦБ ЖСТ Вельке Козмаловце» – строительство завершено 29.12.2025;

10)	 «Маргечаны – Червена Скала, Полная реконструкция верхного строения пути км 87 437 - 92 272, длина 
4835 км» – ожидаемое завершение работ 09.02.2026;

11)	 «Нижна Мысла – Русков, Комплексная реконструкция пути № 2, длины 6,596 км, с реконструкцией железно-
дорожного земляного полотна, мостов и водоводов и платформ Богдановце, Вышна Мышла» – ожидаемое 
завершение строительства 31.05.2026;
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12)	 «ЖСР Гронский Бенядик – ст. Тековска Брезница – ЖСТ Нова Баня, Реконструкция транспортной дороги» – 
строительство завершено 12.09.2025;

13)	 «ЖСР, Увеличение пропускной способности линии Братислава Рача – Леопольдов» – ожидается завершение 
строительства 25.06.2026.

Объявлен государственный тендер на следующие строительные работы:
1)	 «Модернизация железнодорожной линии Жилина – Кошице, участок линии Попрад-Татры (снаружи) – 

Кромпахи. Часть: А.2 Выдрник (снаружи) – Маркушовце (снаружи)» – государственный тендер объявлен 
в 2025 году, завершение работ ожидается в декабре 2026 года;

2)	 «Модернизация железнодорожной линии Жилина – Кошице, участок линии Липтовский Микулаш – Попрад-
Татры (снаружи), 5-й этап, Липтовский Градок – Палудза» – государственный тендер объявлен в 2025 году, 
завершение работ ожидается в декабре 2026 года.

Приобретение нового подвижного состава и модернизация существующего подвижного состава

Грузовые вагоны

План восстановления парка грузовых вагонов
Переоборудование грузовых вагонов под тормозные колодки LL – бесшумные вагоны. Общее количество 

переоборудованных грузовых вагонов на тормозные колодки типов LL и K, эксплуатируемых ЗССК Карго, состав-
ляет 8784 по состоянию на конец 2025 года.

Установка GPS на вагонах
В рамках повышения гибкости, лучшего планирования включения вагонов в составы и более эффектив-

ного планирования периодического обслуживания компания ЗССК Карго оснащено 5974 грузовых вагона 
GPS‑датчиками – 5340 из них находились в эксплуатации по состоянию на конец 2025 года.

План восстановления парка 
Внедрение систем записи на камеру на тяговом подвижном составе – локомотивах серий 131, 363 и 742.71 

осуществляется в рамках модернизации. Общее количество единиц тягового подвижного состава составляет 118.
Реконструкция локомотивов 742 серии на 742.71 серию в количестве 20 единиц в течение 2023-2025 гг., была 

дополнена опцией 10 единиц до конца 2026 г. По состоянию на 31.12.2025 парк тягового подвижного состава 
ЗССК Карго составляет 23 единицы.

Пассажирские вагоны

Новый подвижной состава – локомотивы и электромоторный подвижной состав
В течение года были введены в эксплуатацию:
20 единиц электропоездов EJ660 (ŠKODA Panter)
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Развитие сети скоростных и высокоскоростных пассажирских сообщений

Завершение работы над Национальным технико-экономическим обоснованием высокоскоростной линии, 
соединяющей страны Вышеградской группы, состоялось в 2025 году. Министерство транспорта Словацкой 
Республики примет решение о дальнейших шагах в реализации этого проекта.

Работа по облегчению пересечения границ железнодорожным транспортом

Грузовые перевозки
В 2025 году компания ЗССК Карго осуществила следующие меры для упрощения пересечения границ 

железнодорожным транспортом:

Модернизация терминала комбинированных перевозок «Добра»
Проект модернизации терминала направлен на увеличение пропускной способности, эффективности 

и экологической устойчивости терминала как важного перевалочного и логистического узла на границе ЕС 
и Украины. Модернизация позволит ускорить и расширить перевалку грузов между железнодорожными колеями 
шириной 1520 мм и 1435 мм, тем самым укрепив железнодорожное сообщение между ЕС и странами Восточной 
Европы, особенно Украиной. Проект является частью европейской транспортной сети TEN-T и направлен на 
содействие переходу транспорта с автомобильной на железнодорожную инфраструктуру.

○	 В рамках первой фазы было осуществлено приобретение безэмиссионного погрузочного оборудования 
типа «ричстакер» с зарядным устройством для увеличения погрузочной мощности.

○	 Внедрение современного программного решения Система управления терминалом (TOC) для оптимизации 
работы терминала.

○	 Внедрение комплексной системы взаимодействия (KIS) в сети менеджера железнодорожной инфраструк-
туры «Железные дороги Словацкой Республики» для перевозчиков. Повышение эффективности управле-
ния поездами с прямыми последствиями для трансграничных перевозок (новые проверки обязательных 
данных).

○	 Изменения в обработке предварительных таможенных деклараций при импорте (новые сценарии комму-
никации, новые структуры сообщений и новые правила), которые затронули работу пограничных пунктов 
пропуска в Матовце и Чиерна-над-Тисоу.

В рамках проекта «ЕС-Украина. Коридоры солидарности», рассматриваются следующие направления:
•	 модернизация приграничной железнодорожной инфраструктуры: улучшение путевой схемы и терми-

налов на отдельных участках пунктов пересечения границы (Чоп – Захонь – Чиерна-над-Тисоу – Батово – 
Эперьешке).

•	 приобретение и установка инспекционной сканирующей системы на железнодорожном пограничном 
переходе в Чиерне-над-Тисоу, которая поможет ускорить проверки и повысить безопасность.

•	 повышение операционной совместимости: согласование систем и процессов, чтобы поезда из Украины 
могли беспрепятственно следовать в ЕС без ненужных простоев.

Следующие изменения вступили в силу с 14 декабря 2025 года:

Перевозки по путям с шириной колеи 1435 мм
•	 отменяется тарифный пункт 138719 – Добра Терминал комбинированного транспорта;
•	 вводится новый тарифный 

пункт 138701 – Добра;
•	 доставка посылок осу-

ществляется в товарной 
кассе Добра.

Перевозки по путям 
с шириной колеи 1520 мм

•	 с танция назначения: 
Чиерна-над-Тисоу, код 
станции 138602; в колонке 
3 накладной СМГС указа-
но «Перевалка Терминал 
комбинированного транс-
порта Добра»;

•	 доставка посылок осу-
ществляется в товарной 
кассе Чиерны-над-Тисоу; 
код кассы 03102;
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•	 накладная СМГС будет доставлена в Терминал комбинированного транспорта Добра.
Эти изменения были зарегистрированы в системе DIUM и в списке станций «Перечень железнодорожных 

станций» ОСЖД.
Изменения будут постепенно внедряться в информационные системы.

Пассажирские перевозки
В 2025 году улучшились условия для пассажиров на таможенном и паспортном контроле при въезде на 

территорию Украины – контроль пассажиров был перенесён с беспрепятственного прохода в выделенную зону 
на станции Чиерна-над-Тисоу.

Инфраструктура
В течение 2025 года между рабочими группами Железными дорогами Словацкой республики и Железными 

дорогами Украины состоялось несколько видеоконференций по проекту «Соглашения о взаимосвязи железно-
дорожной инфраструктуры», подготовленному Железными дорогами Словакии. Были обсуждены отдельные 
положения этого проекта. Данный проект ещё не утвержден.

Железные дороги Словацкой республики заключили между Львовской железнодорожной администрацией 
(Украинские железные дороги) и компанией «ЗССК» поправку № 5 к Положению об эксплуатации поездов на 
пограничном переходе Чоп – Чиерна-над-Тисоу, которая вступила в силу с 01.11.2025. Данная поправка обновляет 
технические характеристики пограничного перехода, местные условия и правила эксплуатации пассажирских 
поездов в направлении Кошице – Чоп – Ужгород.

Работа по реформированию и совершенствованию структуры управления железнодорожным 
транспортом

Для упорядочивания маршрутов и управления движением ЖСР внедрила стандарты TAF/TAP TSI в 2025 году 
(Регламент Комиссии (ЕС) № 1305/2014 от 11 декабря 2014 г. о технических спецификациях интероперабельности 
подсистемы «телематические приложения для грузовых перевозок» железнодорожной системы Европейского 
союза (TSI TAF) и Регламент Комиссии (ЕС) № 454/2011 от 5 мая 2011 г. о технических условиях интероперабель-
ности подсистемы «телематические приложения для пассажирских перевозок» трансъевропейской железно-
дорожной системы (TSI TAP)).
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ГУП «Рохи охани Точикистон»
(ТДЖ)
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Единица
измерения 2024 г. 2025 г. %

к 2025 г.
Перевозка грузов, всего тыс. тонн 6709,7 7508,6 112,0
в том числе:	 экспорт тыс. тонн 358,5 401,8 112,1
	 импорт тыс. тонн 5829,9 6653,4 114,1
Перевозка пассажиров, всего тыс. чел. 456,0 456,8 100,2
в том числе: международные перевозки тыс. чел. 63,6 72,1 113,4

Создание новых контейнерных маршрутов Новые контейнерные маршруты
не разрабатывались

Работа по организации перевозок грузов с 
использованием унифицированной накладной ЦИМ/
СМГС

На дороге накладные ЦИМ/СМГС
не применяются

Ввод новых железнодорожных линий Работа по развитию данной программы
не ведётся

Модернизация объектов инфраструктуры -
Приобретение нового подвижного состава вагоны - - -
Модернизация существующего подвижного состава вагоны - - -
Выполнение программы развития сети скоростных 
и высокоскоростных пассажирских сообщений Работа по развитию данной программы не ведётся

Работа по облегчению пересечения границ 
железнодорожным транспортом

В результате взаимодействия с пограничными 
и таможенными структурами сокращено 
время технологических нормативов, созданы 
благоприятные условия для облегчения пересечения 
границы, а также соблюдения графика движения 
международных пассажирских поездов

Работа по реформированию и совершенствованию 
структуры управления железнодорожным 
транспортом

Работа по развитию данной программы
не ведётся
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АО «Узбекистон темир йуллари»
(Узбекские железные дороги)

(УТИ)
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Объём перевозок грузов и пассажиров к уровню 2024 года, отдельно объёмы международных перевозок
Перевезено грузов всего в 2024 году – 102 678,8 тыс. тонн, в 2025 году – 105 771,9 тыс. тонн, а пассажиров 

в 2024 году – 10 010,2 тыс. пасс., в 2025 году – 10 459,8 тыс. пасс.
В 2025 году объём международных перевозок, выполненных АО «Узбекистон темир йуллари», составил 46,2 

млн. тонн, что составляет 107,6 % по сравнению с аналогичным периодом 2024 года.

Создание новых контейнерных маршрутов
В целях развития международных транспортных коридоров и расширения географии контейнерных пере-

возок в 2025-2026 гг. организованы и введены в эксплуатацию новые маршруты международных контейнерных 
поездов.

1. Маршрут Индия – Иран – Туркменистан – Узбекистан – Казахстан

Организован первый контейнерный поезд по направлению:
Мундра (Индия) – Сороковая (Казахстан) с дополнительной выгрузкой части контейнеров на станции 

Сергели (Узбекистан).
Основные параметры маршрута:

-	 морской участок: 1585 км;
-	 железнодорожный участок: 4300 км;
-	 общая протяжённость маршрута: 5885 км;
-	 номенклатура: универсальные контейнерные грузы;
-	 характер перевозки: мультимодальный (море + железная дорога).

Маршрут формирует новый устойчивый транспортный коридор между Индией и странами Центральной 
Азии с транзитом через территорию государств ОСЖД.

2. Маршрут Россия – Узбекистан (импорт пиломатериалов)

В рамках расширения импортных перевозок сформирован новый контейнерный маршрут:
Сыктывкар (Россия) – Назарбек (Узбекистан)
Основные характеристики:

-	 вид груза: пиломатериалы (в контейнерах);
-	 тип перевозки: регулярные контейнерные отправки;
-	 статус: включён в Международный план формирования контейнерных поездов;
-	 общая протяжённость маршрута – 3800 км.

Организация данного маршрута позволила трансформировать перевозки пиломатериалов в контейнерный 
формат, повысив сохранность груза, скорость доставки и предсказуемость логистики.

3. Маршрут Китай – Кыргызстан – Узбекистан – Таджикистан

Организован пропуск первого пилотного контейнерного поезда по мультимодальному коридору:
Ланьчжоу (Китай) – Душанбе-2 (Таджикистан)
Параметры перевозки:

-	 номенклатура: товары народного потребления и строительная техника;
-	 протяжённость маршрута: свыше 3500 км;
-	 тип перевозки: международный мультимодальный контейнерный поезд.

Реализация пилотного проекта подтверждает потенциал организации регулярных контейнерных перевозок 
в направлении Китай – страны Центральной Азии.

Кроме того:
-	 налажено движение контейнерных поездов из Узбекистана в порт Туркменбаши на основе графика;
-	 запущены новые мультимодальные перевозки по маршруту Индия – Иран – Узбекистан – Казахстан;
-	 отправлен первый контейнерный поезд по маршруту Ташкент – Фузджоу;
-	 из Ташкента в Ланьчжоу был отправлен первый контейнерный поезд по мультимодальному маршруту 

«Узбекистан – Кыргызстан – Китай».

Модернизация объектов инфраструктуры

В 2025 году в рамках развития транспортной системы осуществлён ввод в эксплуатацию новых железно-
дорожных линий общей протяжённостью 173 км:

-	 Самарканд – Ургут - 55 км;
-	 Байткурган – Паркент - 24 км;
-	 Наваи – Бухара - 94 км.
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Также в 2025 году по плану в рамках двух проектов введены в эксплуатацию:
-	 железнодорожный участок «Бухара – Ургенч – Хива» в рамках проекта «Электрификация железнодорожной 

линии «Бухара – Ургенч – Хива – Мискен – Нукус»;
-	 6 локомотивов в рамках проекта «Обновления парка локомотивов АО “Узбекистон темир йуллари”».

Приобретение нового подвижного состава и модернизация существующего подвижного состава:
-	 произведено восстановление 1302 грузовых вагонов разного типа;
-	 произведено восстановление локомотивов в количестве 33 единиц;
-	 построено и введено в эксплуатацию 695 грузовых и 51 пассажирский вагон;
-	 приобретён 1 электропоезд в рамках проекта «Приобретения 6 высокоскоростных электропоездов» 

Hyundai Rotem (производства Республики Кореи).

Развитие сети скоростных и высокоскоростных пассажирских сообщений

В настоящее время осуществляется электрификация линии «Мискен – Нукус» в рамках проекта 
«Электрификация железнодорожной линии Бухара – Ургенч – Хива – Мискен – Нукус».

Нормативная база трансформации

Трансформация железнодорожной отрасли Республики Узбекистан реализуется в соответствии с:
-	 Постановлением Президента Республики Узбекистан № ПП-329 от 10 октября 2023 года;
-	 Распоряжением № Р-70 от 31 декабря 2024 года.

Реформы направлены на структурную, операционную и финансовую трансформацию Компании.

Организационное развитие

В январе 2025 года утверждена Целевая операционная модель, определившая архитектуру операционной 
и финансовой трансформации.

Совместно с консалтинговой компанией, входящей в Big Four, реализованы следующие инициативы:
-	 создание Проектного офиса (РМО);
-	 трансформация системы внутреннего аудита;
-	 запуск ключевых управленческих инициатив в рамках реформирования корпоративной структуры.

Инфраструктура и операционная деятельность

В рамках структурной реформы:
-	 подвижной состав и инфраструктурные активы переданы на баланс специализированных дочерних обществ;
-	 логистические центры интегрированы в национальную систему грузовых перевозок;
-	 обеспечено разграничение функций инфраструктуры, перевозочной деятельности и сервисных направлений.

Международное сотрудничество

Трансформация осуществляется при участии международных партнёров и охватывает следующие направ-
ления:

-	 внедрение ESG-принци
пов;

-	 цифровую трансформа-
цию;

-	 финансовую трансформа-
цию;

-	 операционную оптимиза-
цию;

-	 совершенствование кор-
поративного управления;

-	 развитие систем внутрен-
него и внешнего аудита;

-	 имитационное моделиро-
вание;

-	 реализацию программы 
Programme -for-Results 
(PforR) совместно со Все
мирным банком.
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Информация о приоритетах на среднесрочную перспективу

В 2026 году и далее Компания сосредоточится на:
-	 внедрении ESG-подходов;
-	 реализации программы PforR;
-	 переходе на международные стандарты финансовой отчётности (МСФО);
-	 проведении тарифной реформы;
-	 подготовке к получению международного кредитного рейтинга;
-	 развитии HR-функции;
-	 цифровизации корпоративных процессов совместно с Европейским банком реконструкции и развития;
-	 совершенствовании системы государственных закупок.

Развитие пассажирских перевозок

В соответствии с Постановлением Президента Республики Узбекистан № ПП-391 от 27 декабря 2025 года 
определены следующие приоритеты:

-	 увеличение объёма внутренних пассажирских перевозок к 2030 году;
-	 расширение маршрутов электропоездов;
-	 повышение скорости движения грузовых поездов;
-	 внедрение полностью онлайн-системы продажи билетов;
-	 рост доходов и оптимизация затрат;
-	 внедрение казначейской системы платежей;
-	 проведение форензик-аудита закупок;
-	 разработка новой тарифной методологии;
-	 получение международного кредитного рейтинга.

По итогам 2025 года сформирована институциональная и операционная база для дальнейшей трансфор-
мации АО «Узбекистан темир йуллари».

Обеспечены:
-	 организационная реструктуризация;
-	 разграничение функций и активов;
-	 определение стратегических приоритетов;
-	 формирование механизмов повышения эффективности, финансовой прозрачности и устойчивого развития 

грузовых и пассажирских перевозок.
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АО «Чешские железные дороги»
(ЧД)
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Главным стратегическим документом Министерства транспорта Чешской Республики является «Транспортная 
политика». Новая транспортная политика на 2021-2027 годы с перспективой до 2050 года была утверждена 
Правительством Чешской Республики 8 марта 2021 года.

Основным законом для железнодорожного транспорта является Закон № 367/2019 «О железных дорогах». 
Этот закон вносит изменения в Закон № 266/1994 Собр. «О железных дорогах» с изменениями и дополнениями 
и в другие соответствующие законы. Закон вступил в силу с 15 января 2020 года. Главной целью этого Закона 
является имплементация законодательства Европейского союза, т.e. реализация транспозиции Директивы 
2016/2370 Европейского парламента и Совета (ЕС) от 14 декабря 2016 года, касающейся открытия рынка внутри-
государственных железнодорожных пассажирских перевозок и управления и обслуживания железнодорожной 
инфраструктуры.

Стратегическое развитие железнодорожного транспорта касается следующих вопросов:
-	 качественная железнодорожная инфраструктура;
-	 достройка транзитных железнодорожных коридоров;
-	 модернизация путей Трансъевропейской транспортной сети (TEN-T);
-	 оптимизация пропускной способности железнодорожной инфраструктуры;
-	 поддержка перевода грузовых и пассажирских перевозок на железнодорожный транспорт;
-	 интеграция перевозок на дальние расстояния с региональными;
-	 обеспечение достаточной пропускной способности для грузовых перевозок;
-	 поддержка строительства логистических центров и обеспечение пропускной способности больших 

железнодорожных узлов (а именно, Праги, Брно) разделением грузовых и пассажирских перевозок;
-	 координация развития услуг железнодорожного транспорта с авиатранспортом;
-	 повышение безопасности движения на железнодорожных переездах;
-	 продолжение электрификации железнодорожного транспорта.

Развитие инфраструктуры в 2025 году

С 2020 года в области модернизации и развития железнодорожной инфраструктуры длительное время 
продолжалась деятельность, направленная в первую очередь на подготовку и реализацию инвестиционных 
проектов с упором на следующие приоритеты:

-	 модернизация транзитных железнодорожных коридоров;
-	 модернизация железнодорожных узлов;
-	 модернизация других линий, входящих в европейскую железнодорожную систему/сеть;
-	 обеспечение интероперабельности выбранных линий;
-	 инвестиции в железнодорожную инфраструктуру для развития пригородного транспорта и интегри-

рованных транспортных систем;
-	 инвестиции в недвижимость железнодорожных вокзалов;
-	 инвестиции в подготовку скоростных линий.
2025 год был чрезвычайно важен для железнодорожной инфраструктуры Чехии. Он отличался рекордными 

инвестициями, запуском крупных сооружений, модернизацией узлов, подготовкой высокоскоростных линий 
и расширением технологий безопасности.

У рамках Управления железных дорог Чехии было доступно 62,7 млрд. чешских крон на 2025 год, из кото-
рых 39,3 млрд. чешских крон пошло на инвестиции в строительство, что является максимальным показателем 
в истории. Ключевые направления финансирования включали:

•	 модернизацию линий и узлов;
•	 реконструкцию десятков зданий станций;
•	 подготовку и первое строительство высокоскоростных линий.

Начало строительства первых высокоскоростных участков

В 2025 году началось строительство первых частей будущей высокоскоростной сети:

♦	 Брно – Пршеров
•	 первый участок высокоскоростной линии, находящейся в стадии строительства (скорость до 200 км/ч);
•	 часть будущей системы быстрых соединений.

♦	 Моравская брана
•	 подготовка к одному из ключевых участков VRT продолжалась с рассчитанной скоростью до 350 км/ч.

Масштабная модернизация железнодорожных узлов и линий

♦	 Ческа-Тржебова
•	 на одном из крупнейших железнодорожных узлов в Европе осуществлена модернизация, продолжавшаяся 

7 лет;
•	 включает реконструкцию инфраструктуры, коммутаторов и новый безбарьерный доступ.



152

♦	 Градец-Кралове
•	 начало комплексной реконструкции станции и модернизации технологий, использовавшихся с 1950-х годов;
•	 соединение с будущим двухпутным маршрутом до Пардубице.

♦	 Другие крупные проекты
•	 электрификация и расширение пропускной способности Тыниште-над-Орлици – Солнице;
•	 модернизация участка Прага – Ружине – Кладно (часть железнодорожного соединения с аэропортом им. 

Вацлава Гавела);
•	 реконструкция трансграничной линии Пльзень – Ныжаны – Хотешов.

Модернизация станций в десятках локаций
Компанией Správa železnic проводились или начаты работы более чем на 50 станциях:

•	 реконструкция здания Фанта на главном железнодорожном вокзале Праги;
•	 новая железнодорожная станция в Млада-Болеславе;
•	 модернизация в Пардубице, Остраве, Витковице, Яромерже, Ловошицах;
•	 новые станции в Праге-Бубнах и Брно-Кралово Поле.

Начало эксклюзивной эксплуатации ЕТЦС (ETCS)
С января 2025 года 622 км коридорных линий были введены в эксплуатацию под контролем европейской 

системы сигнализации ЕТЦС, что повысило безопасность и обеспечило бесперебойную работу.

Дальнейшее развитие сообщения с аэропортом им. Вацлава Гавела:
•	 была проведена интенсивная модернизация участков между Прагой, Ружине и Кладно;
•	 были получены основные допуски, проведены геологические исследования;
•	 подготовка к строительству станции метро в аэропорту завершена.

Другие важные проекты:
•	 модернизация Браницкого моста в Праге и связанных с ним участков;
•	 введение в эксплуатацию новых участков модернизированных линий возле Стршелице и Заставки в Брно;
•	 расширение грузовых линий и обновление контактных линий в регионе Усти-над-Лабем.

Развитие перевозок в региональном и дальнем сообщении

•	 продолжение подготовки к новым долгосрочным контрактам авиаперевозчиков;
•	 запуск тендеров на новые электропоезда;
•	 постепенное улучшение комфорта, особенно благодаря прогнозам на новые высокоскоростные поезда.

Пассажирские перевозки

После спада во время пандемии количество пассажиров на железнодорожных поездах вновь значительно 
увеличилось. Внутренние перевозчики в последние годы отчитались о годовом росте и ожидании дальнейших 
положительных тенденций. Быстрое развитие наблюдается преимущественно за счёт регионального пригород-
ного транспорта, особенно в крупных городах.

Грузовые перевозки

2025 год принёс значительный прогресс в модернизации линий, важных для международной логистики: 
ускорение модернизационных работ Прага – Мюнхен (Пльзень – Ныжаны – Хотешов), развитие маршрута Градец-
Кралове – Тыниште-над-Орлици, подготовка к дальнейшему увеличению пропускной способности соединения 
со Словакией через Горни-Лидеч.

2025 год действительно показал значительные изменения в железнодорожных грузовых перевозках, 
а именно из-за сокращения перевозки традиционных субстратов, особенно угля, железа, стали и некоторых 
химических товаров. Эта тенденция хорошо задокументирована и оказывает значительное влияние на весь 
сектор.

Политика декарбонизации ЕС, снижение объёмов ископаемого топлива в энергетическом и отопительном 
секторах, а также закрытие некоторых предприятий привели к наибольшему снижению транспортировки 
угля за последнее десятилетие. Помимо угля, в 2025 году наблюдалось резкое снижение перевозок и других 
ключевых субстратов: стали и продукции металлургического производства (например, прекращение произ-
водства сырой стали в «Либерти Острава» вызвало дефицит в несколько миллионов тонн в год, который нечем 
заменить; химические материалы – энергоёмкое химическое производство в Европе сокращает производство, 
что напрямую снижает спрос на грузовые железные перевозки).

Пандемия COVID-19 в период с 2019 по 2022 год оказала существенное негативное влияние на железнодо-
рожные перевозки, а к 2025 году уже наблюдается возвращение к исходному уровню объёма перевозок. Это 
относится и к древесине, которая составляла значительную часть сегмента грузовых перевозок.
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В то время как традиционные субстраты снижаются, контейнерные перевозки (потребительские товары, 
импорт/экспорт) немного увеличиваются. Компания Metrans Rail подтверждает, что как чисто контейнерный 
перевозчик она не ощущует снижения объёмов перевозок традиционных товаров.

Основные показатели железнодорожных перевозок в Чешскoй Pеспублике
(по данным всех кoмпaний cтpaны)

Год

Перевезено пассажиров
(тыс. чел.)

Пассажирооборот
(млн. пасс. км)

Перевезено грузов 
(тыс. т)

Грузооборот
(млн. т-км)

в том чиcлe 
международныe 

пeревoзки

в том чиcлe 
международныe 

пeревoзки

в том чиcлe 
международныe 

пeревoзки

в том чиcлe 
международныe 

пeревoзки
2024 191 893 9466 10 517 2063 80 408 54 278 14 853 10 877
2023 184 497 8525 10 144 1864 83 120 54 115 15 038 10 524
2022 173 915 7901 9499 1675 90 797 56 837 16 368 10 971
2021 135 318 3274 6820 671 99 550 67 520 16 326 11 532
2020 129 143 6665 6485 580 90 863 60 439 15 136 10 632
2019 193 842 7691 10 931 1959 98 804 61 505 16 810 10 622
2018 189 536 7023 10 286 1771 99 307 60 655 16 564 10 656
2017 183 024 6092 9498 1531 96 516 58 077 15 843 10 344
2016 179 172 5471 8843 1334 98 034 58 342 15 619 10 293
2015 176 624 4648 8298 1086 97 280 55 211 15 261 9727
2014 176 051 3795 7797 852 91 564 50 908 14 574 8957
2013 174 486 3697 7601 797 83 957 46 687 13 965 8421
2012 172 801 3030 7265 471 82 968 45 914 14 266 8427
2011 167 932 2548 6714 306 87 096 46 893 14 316 8077
2010 164 802 2388 6591 328 82 900 45 822 13 770 8056

АО «Чешские железные дороги Карго» (ЧД Карго)

В предыдущем году было перевезено в общей сложности 52,7 млн. тонн грузов. По сравнению с предыдущим 
годом – увеличение на 430 тыс. тонн. На международные перевозки пришлось 63 %, что составило 33,2 млн. тонн.

Что касается перевозок с применением унифицированной накладной ЦИМ/СМГС, то их объёмы за 2025 
год составили:

ЧД Карго – количество отправок и вагонов по накладной ЦИМ/СМГС
2014 2015 2016 2017 2018

отправки вагоны отправки вагоны отправки вагоны отправки вагоны отправки вагоны
экспорт 12 637 12 644 1252 5350 156 4844 343 7870 713 10 607
импорт 12 464 12 513 5706 6261 5563 6023 7782 7986 9936 10 386

2019 2020 2021 2022 2023
отправки вагоны отправки вагоны отправки вагоны отправки вагоны отправки вагоны

экспорт 721 13 343 1027 12 860 283 10 461 68 2269 32 358
импорт 13 004 13 457 12 168 12 564 10 785 11 244 2619 2750 175 182

2024 2025            
отправки вагоны отправки вагоны

экспорт 130 520 441 7293
импорт 0 0 3 74

Что касается новых поездов в комбинированных перевозках в 2025 году – это поезда компании RCO, курси-
рующие по маршруту Млада-Болеслав – Констанца и обратно, а также поезда компании Maersk, курсирующие 
по маршруту Бремерхафен – Вратимов и обратно.

В отношении железнодорожного подвижного состава и новостей на 2025 год – в сентябре 2025 года в рамках 
долгосрочного контракта был поставлен 20-й локомотив Traxx Universal от компании Alstom – это продолже-
ние расширения парка современных многосистемных электровозов. В 2025 году компания CZ LOKO провела 
масштабную модернизацию дизельных локомотивов серии 742, заменив их на более новые и эффективные 
версии. Машины переоснащаются в соответствии с современными стандартами EffiShunter 1000M, что считается 
значительным обновлением подвижного состава.
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АО Эстонская железная дорога
(ЭВР)
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В 2025 году объём пере-
везённых грузов составил 
2,873 млн. тонн, что на 0,22 % 
больше, чем в 2024 году.

В международном сооб-
щении перевезено 2,154 млн. 
тонн грузов, увеличение к 2024 
году составило 43,9 %.

За 2025 год перевезено 
7,661 млн. пассажиров, что на 
1,34 % меньше к уровню 2024 
года, и выполнено 342,52 млн. 
пассажиро-километров, умень-
шение составило 10,49 % к 2024 
году.

В международном (пря-
мом – учёт пассажиров осу-
ществляется по дате продажи 
проездных документов) сооб-
щении в 2024/2025 годах пере-
везено 0 пассажиров.

Модернизация инфраструктуры

Продолжаются работы по модернизации систем управления движением на разных участках, а также капи-
тальный ремонт и выравнивание кривых для повышения скорости поездов и проведения электрификации.

Работы по развитию сети скоростных и высокоскоростных пассажирских сообщений

Продолжаются работы по капитальному ремонту путей, в результате чего предусматривается повышение 
скорости движения поездов и осуществление электрификации.
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Фотоообзоры с заседаний руководящих органов ОСЖД
Фоторепортаж с LIII сессии Совещания Министров ОСЖД

(09-12.06.2026, г. Душанбе, Республика Таджикистан)
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Фоторепортаж с LIII сессии Совещания Министров ОСЖД
(09-12.06.2026, г. Душанбе, Республика Таджикистан) (продолжение)
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Фоторепортаж с LIII сессии Совещания Министров ОСЖД
(09-12.06.2026, г. Душанбе, Республика Таджикистан) (продолжение)
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Фоторепортаж с XL юбилейного заседания Конференции Генеральных
директоров (ответственных представителей) железных дорог ОСЖД

(20-24.04.2026, г. Астана, Республика Казахстан)
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Делегации железных дорог ОСЖД на XL юбилейном заседании Конференции Генеральных 
директоров (ответственных представителей) железных дорог ОСЖД

(20-24.04.2026, г. Астана, Республика Казахстан)
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Делегации железных дорог ОСЖД на XL юбилейном заседании Конференции Генеральных 
директоров (ответственных представителей) железных дорог ОСЖД

(20-24.04.2026, г. Астана, Республика Казахстан) (продолжение)
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Делегации железных дорог ОСЖД на XL юбилейном заседании Конференции Генеральных 
директоров (ответственных представителей) железных дорог ОСЖД

(20-24.04.2026, г. Астана, Республика Казахстан) (продолжение)
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СПРАВКА
об участии членов ОСЖД в действующих 
в рамках ОСЖД соглашениях и договорах

(по состоянию на 16.03.2026 г.)

№
п/п Наименование страны
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1. Азербайджанская Республика АЖД да да нет да да нет нет да нет да

2. Республика Албания да да нет нет нет нет нет нет нет нет

3. Исламская Республика 
Афганистан АРА да да нет нет нет нет нет нет нет нет

4. Республика Беларусь БЧ да да да да да да да да да да

5. Республика Болгария Холдинг 
БДЖ да да нет нет нет нет да да да нет

6. Венгрия МАВ нет да нет нет нет нет да да да нет

7. Социалистическая Республика 
Вьетнам ВЖД да да да нет да нет нет да нет нет

8. Грузия ГР да да нет да да нет нет да нет нет

9. Исламская Республика Иран РАИ нет да нет нет нет да да нет нет нет

10. Республика Казахстан КЗХ да да да да да да да да да нет

11. Китайская Народная 
Республика КЖД да да да нет да да да да да нет

12. Корейская Народно-
Демократическая Республика ЗЧ да да да нет да да да да нет нет

13. Республика Корея KORAIL да нет нет да да нет нет нет да да

14. Кыргызская Республика КРГ да да да да да да да да да нет

15. Лаосская Народно-
Демократическая Республика ЛНЖД да да нет нет нет нет нет нет нет нет

16. Латвийская Республика ЛДЗ да да нет да да да да да да нет

17. Литовская Республика ЛГ да да нет да нет да да да нет нет

18. Республика Молдова ЧФМ да да нет да да да да да да да

19. Монголия УБЖД да да да да да да да да да нет

20. Республика Польша ПКП да да нет нет нет да да да да нет

21. Российская Федерация РЖД да да да да да да да да да да

22. Румыния ЧФР нет нет нет нет нет нет да да нет нет

23. Словацкая Республика ЖСР да да нет нет нет нет да да да нет

24. Республика Таджикистан ТДЖ да да да да да да да да нет нет

25. Туркменистан ТРК да да да да да нет нет нет нет нет

26. Республика Узбекистан УТИ да да да да да да да да да нет

27. Украина УЗ да да да да да нет да да да нет

28. Чешская Республика ЧД да нет нет да нет нет нет да нет нет

29. Эстонская Республика ЭВР да да да да да да да да да да

Всего количество участвующих 26 26 13 17 18 15 20 23 16 6
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ООО “Euro Rail Cargo”

Федеральная
пассажирская компания


