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Leitung des Komitees der OSShD




Einleitung

Die gesamte Tatigkeit der Organisation fiir die Zusammenarbeit der Eisenbahnen im Jahr 2011 stand unter dem
Zeichen des 55. Jahrestages ihres Bestehens. Mit dem friihzeitig geschaffenen Transportsystem, dessen Eisenbahnnetz
die Verbindung zwischen Europa und Asien ermdglichte und das in den entsprechenden Abkommen SMGS und SMPS,
in Vertrdgen und Regelwerken verankert ist, konnten praktisch die Weiterentwicklung und der Ausbau des internationa-
len Eisenbahnverkehrs, die Erhohung der Wettbewerbsfahigkeit, die Deckung des Bedarfs der OSShD-Mitgliedslander
an Guter- und Personenbeférderungen in dem riesigen eurasischen Raum gewahrleistet werden.

Im zurlickliegenden Zeitraum haben die meisten Bahnen der OSShD-Mitgliedslander eine grundlegende Neu-
organisation und Weiterentwicklung ihrer Verwaltungsstruktur vollzogen, um sich den Marktbedingungen und den
Herausforderungen des XXI. Jahrhunderts, das von der Tendenz einer deutlichen technischen Entwicklung im Eisen-
bahnsektor gepragt ist, anzupassen. Dazu trugen eine Reihe von MaBhahmen und Empfehlungen bei, die von der
OSShD gemeinsam mit den Ministerien und den Eisenbahnen erarbeitet wurden und es ermdglichten, zahlreiche
internationale Eisenbahnlinien zu ertlichtigen und die Infrastruktur auf vielen OSShD-Transportkorridoren zu moder-
nisieren, was sich maf3geblich auf die Erh6hung des Beférderungsaufkommens im Giiter- und Personenverkehr bei
den Eisenbahnen der OSShD-Mitgliedslander auswirkte. So stieg von 1998 bis 2011 die Giiterbeférderungsmenge um
mebhr als das 1,5-fache und konnten 2011 5,6 Mrd. t GUter und tGber 4 Mrd. Reisende beférdert werden. Die erreichten
Ergebnisse sind Ausdruck einer engagierten und produktiven Tatigkeit aller Eisenbahnen der OSShD.

So wurden 2011 von den Chinesischen Eisenbahnen 1,862 Mrd. Personen (Zuwachs gegentiber dem Vorjahr von
+11,1%) und 3,919 Mrd. t Glter (Zuwachs gegenliber dem Vorjahr von +8%) befordert. Die Lange der neu in Betrieb
genommenen Eisenbahnstrecken betrug 2167 km, beschafft wurden 1610 Lokomotiven, 2440 Reisezugwagen, 37818
Guterwagen und 178 elektrische Triebzlige.

Die Russischen Eisenbahnen beforderten 1390 Mio. Tonnen Giiter (Zuwachs gegeniiber dem Vorjahr von +3,7%),
993,1 Mio. Reisende (Zuwachs gegenliber dem Vorjahr von +4,9%), erneuerten mehr als 2710 km Gleis, bauten 188,5 km
Strecke zweigleisig aus, libergaben 170 km Bahnhofsgleise und elektrifizierten 190 km Strecke. Es wurden 453 Loko-
motiven und 526 Triebwagen beschafft und 2044 Triebfahrzeuge modernisiert.

Bei den Aserbaidschanischen Eisenbahnen vollzieht sich in Ubereinstimmung mit dem Staatlichen Programm zur
Entwicklung des Eisenbahnverkehrs fiir die Jahre 2010 - 2014 eine tiefgreifende Umgestaltung und Erneuerung der
gesamten Infrastruktur sowie eine Erneuerung des Fahrzeugbestandes, wodurch in einem ersten Schritt die Geschwin-
digkeit der Zlige auf 140 km/h angehoben werden kann. Zur Erhohung der Leistungsfahigkeit auf der zweigleisigen
Hauptrelation, die zum Eisenbahnkorridor TRACEKA gehort, gehen die Arbeiten fiir den zweigleisigen Ausbau der
Briicke auf dem Abschnitt Poily - Salogly ihrem Ende entgegen.

2011 wurde der Bau der neuen Bahnlinie von der Station Akhalkalaki bis Kars fortgesetzt, die Bestandteil des
Korridors Baku - Thilissi - Kars ist, wobei der georgische Abschnitt dieser Strecke mit Vorzugskrediten, die Georgien von
der Republik Aserbaidschan erhalten hat, und unter Beteiligung von aserbaidschanischen Fachkraften gebaut wird.

Bei der WeiBrussischen Eisenbahn ist im Berichtszeitraum eine Steigerung um 9,2% im Vergleich zum Vorjahr zu
verzeichnen, im internationalen Verkehr betrug der Zuwachs 19,5%. Die Beforderungen im Personenverkehr stiegen
um 6,5%. Im Rahmen des Investitionsprojekts ,Fahrzeugerneuerung” wurden folgende Fahrzeuge geliefert: 2068
Guterwagen, 3 Reisezugdiesellokomotiven, 5 elektrische Triebziige, 10 Reisezugwagen. Aus eigener Kraft wurden 12
neue Rangierdiesellokomotiven gebaut. Um 11,4% nahmen die Beférderungen mit Containerganzziigen zu.

Die Ungarischen Staatsbahnen bewaltigten erfolgreich die Erneuerung einzelner Abschnitte auf dem OSShD-
Korridor 6 einschlieflich der Modernisierung und Errichtung von Ingenieurbauten, Eisenbahnsicherungstechnik und
Fahrleitung sowie der Erh6hung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 140-160 km/h. 25 Zweisystem-Lokomotiven Bom-
bardier TRAXX (Transnational Railway Applica-
tions with eXtreme fleXibility) wurden fir den
internationalen Schnellzugverkehr beschafft.
Das Aufkommen im internationalen Perso-
nenverkehr mit den OSShD-Mitgliedslandern
verzeichnete nach Riickgang und Stagnation
der vergangenen Jahre ein Wachstum von 15%
gegeniiber 2010.

Die Iranischen Eisenbahnen setzten die
Arbeiten zur Modernisierung der Eisenbahn-
strecken erfolgreich fort. So wurden 200 km
Strecke gebaut, 320 km erneuert und 230 km
zweigleisig ausgebaut. In Betrieb gingen die
neuen Containerziige Istanbul - Teheran - Isla-
mabad und Bandar-Abbas - Almaty. Beschafft
wurden 100 neue Containertragwagen, 30




Lokomotiven von Siemens und 37 Lokomoti-
ven aus chinesischer Produktion zur Erganzung
des Triebfahrzeugbestandes sowie 26 Reise-
zugwagen.

Bei der Eisenbahn Kasachstans stie-
gen im Jahr 2011 die Beférderungsmengen
im Guterverkehr um 4,4% und im Personen-
verkehr um 7,4%. Der Containerzugverkehr
erhohte sich gegenliber dem Vorjahresniveau
um 16%. Hierbei entstanden neue internati-
onale Containerverkehre: Chongqing - Duis-
burg, Chongqing - Antwerpen, Chongging
— Cherkessk. Im Dezember 2011 wurde der
Bau neuer Bahnlinien abgeschlossen: Usen —
Staatsgrenze zu Turkmenistan mit einer Lange
von 146 km sowie Shetygen - Korgas mit einer
Lange von 293 km. Beschafft wurden 69 neue
Streckendiesellokomotiven der Baureihe TE-33A, 35 Rangierdiesellokomotiven der Baureihe CKD-6E, hergestellt in der
Volksrepublik China, sowie 6331 Guiterwagen.

Die Eisenbahn Kirgistans steigerte ihre Glterbeférderungen um 8,2%. Das Unternehmen modernisiert den Betrieb
auf dem Bahnhof Bishkek-2, indem es eine einheitliche Grenz- und Zollkontrolle organisiert und Reisezlige von der
Station Bishkek -2 bis zur Station Kainda ohne Halt durchlaufen Iasst.

Bei der Lettischen Eisenbahn ist im Guterverkehr ein Zuwachs von 24,9%, im internationalen Verkehr von 21,5%
zu verzeichnen. 35 km Eisenbahngleis wurden erneuert, das automatische Zugsteuerungssystem auf den Strecken
modernisiert, mikroprozessorgesteuerte Stellwerksanlagen auf 54 Bahnhofen und die Stellwerksfernsteuerung auf
Strecken mit einer Gesamtlange von 600 km in Betrieb genommen. Auf dem Abschnitt Skriveri — Krustpils (52 km)
wurde mit dem zweigleisigen Streckenausbau begonnen.

2011 stieg die Beforderungsmenge im Giiterverkehr bei den Eisenbahnen der Republik Litauen gegeniber
dem Vorjahr um 8,9% und erreichte 52,3 Mio. Tonnen. Die internationalen Gutertransporte nahmen um 9,8% zu und
beliefen sich auf 37,2 Mio. Tonnen. Bei den Beforderungen im Personenverkehr betrug die Steigerung 6,7% und im
internationalen Verkehr 3%. Erfolgreich verlauft die Umsetzung des nationalen Programms zur Entwicklung des Trans-
portwesens, zur Einfiihrung des Projekts fiir die Integration des Transportsystems Litauens in das gesamteuropaische
System, durch den Ausbau des Ost-West-Transportkorridors (East-West Transport Corridor), der die Verkehrszentren
Sudschwedens, Danemarks, Deutschlands, Litauens mit denen in Belarus, der Ukraine, Russland und Asien verbindet.

Im Rahmen des Projekts fiir den Bau einer Eisenbahnstrecke mit europaischer Spurweite ,Rail Baltica” hat die GAG
Zentrum fiir Eisenbahnbau (Tochterunternehmen der LG) die Strecke Sestokai — Mockava, die den Anforderungen der
europaischen Standards entspricht, vollstandig erneuert. Eine erfolgreiche Umsetzung verzeichnete auch das Projekt
,Saule” fir die Beférderung von Giitern von China (Provinz Chongging) nach Belgien (Antwerpen) mit Containerzligen
auf dem Beférderungsweg, der (iber die Territorien Kasachstans, Russlands, der Republik Belarus, Litauens und Polens
verlauft.

Im Jahr 2011 wurde die Modernisie-
rung und Erneuerung der Fahrzeuge fortge-
fuhrt. Beschafft wurden funf Triebwagen aus
polnischer Produktion sowie sechs Rangier-
lokomotiven TEM TMX, gebaut in der GAG
Lokomotivinstandsetzungswerk Vilnius. Im
Betriebswagenwerk Radviliskis erfolgten der
Umbau von 26 Wagen der Kiihlzugeinheiten
BMS in gedeckte Wagen mit beheiztem Wagen-
kasten vom Typ 918 und die Generalinstand-
setzung von 145 Giiterwagen unter Verlange-
rung ihrer Lebensdauer.

Bei der Eisenbahn Moldovas stieg die
Guterbeférderung um 15,3%. Fiir den Ausbau
und die Weiterentwicklung der Eisenbahnin-
frastruktur wurde der Bau der Eisenbahnlinie
Giurgiulesti - Kagul erfolgreich fortgesetzt, um
das Hauptstreckennetz an die Hafenanlage von

Giurgiulesti, die an der Donaumiindung errich- Diesel Triebzug D1, modernisierte von der Firma,,Remar Pascani” (Ruménien)
tet wurde, anzuschliefBen. fiir CFM (Moldova)




Um 9,8% nahm die Giiterbeférderung
bei der Mongolischen Eisenbahn zu, um 9,0%
die Personenbeférderung und die Container-
transporte stiegen um 65%. Der zweigleisige
Ausbau zwischen den Grenzbahnhofen der
Mongolei und der Volksrepublik China wurde
2011abgeschlossen.

Die Polnischen Staatsbahnen beférder-
ten 2011 140,5 Mio. Tonnen Glter (Zuwachs
gegeniiber dem Vorjahr von +9%), davon
48,8 Mio. Tonnen im internationalen Verkehr.
Schwerpunkt der Investitionstatigkeit der PKP
Cargo S.A. war die Modernisierung von 130
Diesellokomotiven. Am Grenzlibergang Izov
- Hrubieszéw wurde eine Scanner-Anlage fur
Wagen in Betrieb genommen, um die Zeiten
fur die Zoll- und Grenzkontrolle zu verkiirzen.

oy I

Donald Tusk, Premierminister der Republik Polen und Stawomir Nowak, Minister fur
Verkehr, Bau und Seeschiffahrtsangelegenheiten wahrend der Offnungszeremonie

der Warszawa Stadion Station und Présentation von Lokomotiven, gestricht Die Rumdnischen Eisenbahnen beférder-
mit den Farben der Staaten - Teilnehmer der Euro-2012 Europameisterschaft ten 36,7 Mio. Tonnen Guter und damit 19,7%
(12.05.2012, Warschau) mehr als im Vorjahr, im internationalen Verkehr

waren es 22,5% mehr. Neu gebaut wurde die 38 km lange Strecke Vylchele - Rymniku Vylcha, mit der sich die Entfer-
nung zwischen Bukarest und Sibiu um 117 km verkdirzt. 166 km Bahnstrecke wurden erneuert, 23 neue Reisezugwagen
beschafft und 58 Reisezugwagen modernisiert. Darliber hinaus erfolgte die Beschaffung einer Elektrolokomotive CoCo
600 kW. Modernisiert wurden neun Elektrolokomotiven.

Die Slowakische Eisenbahn beforderte 37,48 Mio. Tonnen Guter, im internationalen Verkehr waren es 32,9 Mio.
Tonnen. Die Beforderungen im Personenverkehr stiegen um 2%. 13 Reisezugwagen, fiinf Triebwagen, drei Doppel-
stockwagen wurden beschafft und 21 Triebfahrzeuge modernisiert.

Bei den Eisenbahnen der Ukraine verkehren regelmaRig 12 Containerganzziige. Seit September 2011 ist der Con-
tainerzug,Slavyanskij Ekspress” auf der Relation Polen (Stawkéw — Hrubieszéw) — Ukraine (Izov - Zernovo) — Russland
(Suzemka - Bryansk) unterwegs. 2011 wurden 11586 Sendungen mit dem CIM/SMGS-Frachtbrief abgefertigt. Sechs
neue elektrische Glterzuglokomotiven wurden beschafft und 48 Elektrolokomotiven und 34 Diesellokomotiven moder-
nisiert. Fiir die operative Guiterwagensteuerung wurde das Ukrainische Transport- und Logistikzentrum (UTLZ) gebildet.

Die Usbekischen Eisenbahnen beférderten 80,9 Mio. Tonnen Giter (Zuwachs von 5,8% gegeniiber 2010), davon
entfielen 25,5 Mio. Tonnen auf den internationalen Verkehr. Die Beférderungen im Personenverkehr stiegen um
4,1%. Seit Anfang 2011 verkehrt ein neuer Containerzug auf der Strecke Nakhodka - Vostochnaya - Sergeli und seit
November zwischen Ablyk und Dostyk. Auf dem Abschnitt Yangier — Dashtabad wurde eine neue zweigleisige elek-
trifizierte Strecke mit einer Lange von 35,3 km in Betrieb genommen und 90 km bestehende Strecke modernisiert.
Sieben elektrische Personenzuglokomotiven fiir den Schnellverkehr, hergestellt in der Volksrepublik China, und eine
Personenzug-Diesellokomotive TEP-70 BS wurden beschafft. 250 Giiterwagen wurden gebaut und 1430 Glterwagen
modernisiert. Im Werk Taschkent wurden 13 Reisezugwagen gebaut und 57 modernisiert. Darliber hinaus erfolgte
die Beschaffung von zwei elektrischen Hochgeschwindigkeitslokomotiven ,Talgo-250” der spanischen Produktion.

Die Estnische Eisenbahn AG beférderte 30,5 Mio. Tonnen Glter und damit 3,0% mehr als im Vorjahr. An der
Grenze zwischen Estland und Russland wurde der neue Bahnhof Koidula mit 10 Gleisen in Betrieb genommen, der
von Ganzziigen angefahren werden kann, tiber
die notwendige oberirdische Infrastruktur und
sonstige technische Anlagen mit einer Kapazi-
tat von 29 Zugpaaren am Tag verfiigt.

Die Eisenbahnen Belarus’, Kasachstans,
Chinas, Polens, Russlands, der Slowakei,
Usbekistans, der Ukraine, Tschechiens und
anderer Lander widmeten der Erflillung des
von der XXX. Tagung der Ministerkonferenz
der OSShD bestatigten Programms zur Ent-
wicklung des Schnell- und Hochgeschwin-
digkeitsverkehrsnetzes flir den Personenver-
kehr groBe Aufmerksamekeit. In den meisten ' .
Léndern ist eine schrittweise Erhdhung der - '

Betriebsgeschwindigkeit von Reiseziigen zu _ b\ ;
beobachten, werden die Fahrzeuge erneuert . A\ NN %
und modernisiert, um mit Geschwindigkeiten Lokomotivebaubetrieb fiir die Herstellung von TE-33A, Evolution” Dieselloks in Kasachstan




Ramatov Achilbay, Vorstandsvorsitzender der Staatlichen Eisenbahn-Aktiengesellschaft,Usbekische Eisenbahnen’, und die Gaste wéahrend
der Inbetriebsetzungszeremonie des ersten Hochgeschwindigkeitszuges in Usbekistan auf der Strecke Taschkent — Samarkand (26.08.2011)

von 160 km/h und mehr fahren zu kénnen.

2011 nahmen die Chinesischen Eisenbahnen 1421 km Hochgeschwindigkeitsstrecke in Betrieb. Entsprechend
dem Programm zur Entwicklung des Schnell- und Hochgeschwindigkeitsverkehrsnetzes fiir den Personenverkehr
wurden bei den Russischen Eisenbahnen die Planungsarbeiten fiir die Hochgeschwindigkeitsmagistrale Moskau —
St. Petersburg erfolgreich durchgefiihrt.

Die WeiBrussische Eisenbahn sieht vor, die Geschwindigkeit flir Reisezlige auf der Strecke Osinovka — Minsk -
Brest, die Teil des Paneuropdischen Verkehrskorridors Il Berlin - Warschau — Minsk — Moskau — Nizniy Novgorod ist, auf
160 km/h zu erh6hen.

Die Eisenbahn Kasachstans plant fiir die Jahre 2012-2015 die Einrichtung eines Personenschnellverkehrs mit
Talgo-Reisezugwagen auf den Relationen Almaty - Petropavlovsk, Astana — Aktobe, Astana - Atyrau, Almaty — Atyrau,
Astana — Kysylorda, Almaty — Aktobe, Astana — Zashchita.

Die Litauischen Eisenbahnen AG fiihrte die im Jahr 2010 in Angriff genommene Umsetzung des Projekts fir die
Einrichtung einer Personenschnellverkehrsverbindung zwischen Minsk (Belarus) und Vilnius (Litauen), mit der sich die
Fahrtzeit von vier (2010) auf zwei Stunden (2015) verkiirzen soll, aktiv fort.

Bei den Eisenbahnen der Ukraine wurde Kurs auf die Entwicklung eines beschleunigten Reisezugverkehrs mit
Fahrgeschwindigkeiten von 141-160 km/h genommen, in dessen Rahmen die Schaffung des Transportkorridors
Lvov - Kiev - Poltava - Krasnodar — Charkov — Donezk geplant ist. Dariiber hinaus sieht die Planung die Einrichtung
einer Hochgeschwindigkeitsverbindung im internationalen Personenverkehr Kiew - Moskau mit Geschwindigkeiten
von 350-400 km/h vor.

Auf den Usbekischen Eisenbahnen wurde die Hochgeschwindigkeitsstrecke Taschkent — Samarkand mit
Geschwindigkeit von 250 km/h 2011 in Betrieb genommen.

Im Jahr 2011 konnte an den Wachstumstrend bei multimodalen Beforderungen angekniipft werden. Es wurden
10 neue Verbindungen im Containerverkehr und Containerziige bei den Eisenbahnen Belarus, Bulgariens, Ungarns,
Kasachstans, Chinas, Lettlands, Litauens, der Mongolei, Polens, Russlands, Rumaniens, der Slowakei, Usbekistans, der
Ukraine, Tschechiens und Estlands eingerichtet, so dass gegenwartig mehr als 280 internationale Containerganzziige
im Regelverkehr bei den Eisenbahnen der OSShD-Mitgliedslander fahren kénnen.

Besondere Aufmerksamkeit galt der Einrichtung von neuen Containerzugverbindungen unter Verwendung des
CIM/SMGS-Frachtbriefes von China und seinen
westlichen Gebieten aus nach Europa.

Aktuelle Fragen zur Erleichterung der
Bedingungen fiir den Grenziibertritt im Eisen-
bahnverkehr fanden Beriicksichtigung in
der gemeinsamen Arbeit der OSShD mit der
UNECE, der EU, der OTIF, der UIC, dem CIT und
den OSShD-Mitgliedslandern zu den in diesem
Bereich bestehenden Problemen.

Ein positives Ergebnis dieser Arbeit ist
das am 30. November 2011 erfolgte Inkraft-
treten der Anlage 9 ,Erleichterung der Grenz-
Ubertrittsverfahren im grenziiberschreitenden
Bahnverkehr” zum Internationalen Uberein-
kommen von 1982 zur Harmonisierung der
Guterkontrollen an den Grenzen.

Im Berichtsjahr fand die Arbeit zur Stidbahnhof in Kiew (UZ)




Weiterentwicklung der rechtlichen Grundla-
| gen der OSShD, die die Bedingungen und die
: Vorschriften im internationalen Eisenbahn-
verkehr (SMGS- und SMPS-Abkommen) fest-
schreiben, ihre Fortsetzung. Gleichzeitig wurde
eine Revision des SMGS vorgenommen, bei
der die Dokumente den Anforderungen und
Tatsachen der heutigen Zeit angepasst und
alle eingetretenen Verdnderungen in den
wirtschaftlichen Beziehungen zwischen den
OSShD-Mitgliedslandern beriicksichtigt wer-
den konnten. Ebenfalls im Hinblick auf die Har-
monisierung der beiden Rechtssysteme und
die Erleichterung des Grenziibertritts wurde
zusammen mit dem CIT die zweite Etappe des
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L et 3 AW W I S Projekts Einheitsfrachtbrief CIM/SMGS zu Fra-
Die Leiter der Verkehrs- und Eisenbahnbranche Estlands, der EU und Russlands

wiahrend der feierlichen Offnungszeremonie der Station Koidula istr] der Haf.tung und elektromschgn Version
(Estland, 3. September 2011) des Frachtbriefes CIM/SMGS bearbeitet. Grof3e

Aufmerksamkeit wurde der Ausdehnung sei-
nes Anwendungsbereiches einschlieB8lich Kasachstan, China und die Mongolei gewidmet. Die bei der Benutzung
des Einheitsfrachtbriefes erzielten Ergebnisse zeigen anschaulich die damit verbundenen Vorteile im internationalen
Verkehr innerhalb des eurasischen Raumes.

Einen wichtigen Schwerpunkt in der Tatigkeit der OSShD im Jahr 2011 bildete die Fortsetzung der Arbeit zur
Harmonisierung der Vorschriften fiir die Beférderung geféahrlicher Giiter mit den RID-Vorschriften, so dass die Anlage 2
zum SMGS mit den RID-Vorschriften 2011 aktualisiert werden konnte.

Zielgerichtet erfolgte die Arbeit zur Aufstellung und Abstimmung der Fahrpladne, zur Realisierung und Abstimmung
der Guterbeférderungsmengen im internationalen Verkehr sowie zur Anderung und Weiterentwicklung der PGW.

Auf der Tagesordnung standen die Erarbeitung und die Bestatigung von Merkblattern zur Eisenbahntechnik,
speziell fir die Bereiche Fahrzeuge, Gabarite, Oberbau und Ingenieurbauten, Eisenbahnsicherungstechnik und
Kommunikationsnetze, Energie- und Bahnstromversorgung, Organisation von Transporten mittels der papierlosen
Technologie sowie wissenschaftlich-technische Information.

Nutzbringend waren die Arbeiten der OSShD zur Verbesserung der Finanz-und Abrechnungstatigkeit, die Behand-
lung von Finanz- und Abrechnungsfragen, die auf den Abbau der gegenseitigen Verbindlichkeiten der Eisenbahnen
der OSShD-Mitgliedslander abzielten.

Engagiert verlief die Arbeit der gemeinsamen Kontaktgruppe OSShD/ERA zur Vergleichsanalyse der technischen
Parameter der Spurweitensysteme 1520/1524 und 1435 mm, wodurch die Bedingungen fiir ein Zusammenwirken der
Systeme in den EU- und OSShD-Landern geschaffen werden konnten.

Einen bedeutenden Platz in der Tatigkeit der OSShD nahm die Zusammenarbeit mit internationalen Organisati-
onen wie UNECE, UNESCAP, EU, OTIF, ERA, CIT, UIC, CCTT u.a. ein.

Die Beobachter und die der OSShD angegliederten Unternehmen, deren Anzahl sich in den letzten fiinf Jahren
verdoppelte und im Berichtszeitraum insgesamt 34 betrug, leisteten einen groen Beitrag und Ubten eine positive
Wirkung auf die Tatigkeit der OSShD aus.

Zielgerichtet verlief die Arbeit der Zeitweiligen Arbeitsgruppe zur Weiterentwicklung der grundlegenden Dokumente
der OSShD, mit der die friiheren Entwiirfe des Ubereinkommens tiber den durchgehenden internationalen Eisenbahnver-
kehr, das als Anlagen das SMGS und das SMPS in
Form der,Allgemeinen Vertragsbestimmungen
Uber die Glterbeférderung im internationalen
Verkehr” und der ,Allgemeinen Vertragsbe-
stimmungen Uber die Personenbeforderung
im internationalen Verkehr” enthalt, sowie der
Satzung der OSShD korrigiert werden konnten.

Aufgrund der konstruktiven und koor-
dinierten Arbeiten bei der Realisierung der
festgelegten KomplexmaBnahmen zur Wei-
terentwicklung und zum Ausbau des Eisen-
bahnverkehrs und zur Steigerung seiner Wett-
bewerbsfahigkeit konnten 2011 die meisten
OSShD-Mitgliedslander das Beférderungs-
aufkommen im Giiter- und Personenverkehr
Hauptgebaude der,AZD" GAG in Baku wesentlich erhohen.




1. Aktueller Stand der Aktivitaten der OSShD

1.1. Transportpolitik und Entwicklungsstrategie

Die Arbeit der Kommission der OSShD fiir Transportpolitik und Entwicklungsstrategie
konzentrierte sich auf die Losung der Fragen der Eisenbahntransportpolitik, die Realisie-
rung der KomplexmaBnahmen zur Weiterentwicklung der Beférderungen und zum Ausbau
der OSShD-Transportkorridore, auf die Erleichterung des Grenziibertritts im internationalen
Eisenbahn-Personen- und Gliterverkehr sowie auf die Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit
der Bahnen im Hinblick auf die Akquisition von weiteren Transitbeférderungsmengen im
internationalen Verkehr.

Im Gange ist eine komplexe Erneuerung der Strecken mit Elektrifizierung, Arbeiten
zum zweigleisigen Ausbau wurden abgeschlossen bzw. werden durchgefiihrt, Hochge-
schwindigkeitsstrecken sind im Bau, Geschwindigkeiten von Reise- und Giiterziigen werden

unter Verstarkung der Ingenieurbauten erhéht, Strecken erhalten eine Stellwerksfernsteu- e
erung und neue Sicherheitssysteme fiir die Steuerung des Eisenbahnverkehrs. der OSShD-Kommission
Im Berichtsjahr wurde von der Expertenberatung der Stand der Umsetzung der Kom- fir Transportpolitik und

Entwicklungsstrategie

plexpléne fir die Weiterentwicklung der Beférderungen und den Ausbau der OSShD- o e

Transportkorridore 1, 2, 4,6, 11 bis 2010 gepriift.

Die Expertenberatung erarbeitete eine neue Gliederung der Komplexplane fir die Weiterentwicklung der Befor-
derungen und den Ausbau der OSShD-Transportkorridore bis 2020. Die Teilnehmer der Beratung der Kommission
der OSShD fiir Transportpolitik und Entwicklungsstrategie erachteten es fir sinnvoll, einen Musterentwurf fiir ein
Memorandum Uber die Zusammenarbeit beim Ausbau der OSShD-Transportkorridore zu erarbeiten. Die Rolle der
federfihrenden Seite bei der Ausarbeitung des Musterentwurfs (ibernahm die Russische Foderation.

Unter Berticksichtigung der durchgefiihrten Arbeiten zur Weiterentwicklung der Beférderungen und zum
Ausbau der der OSShD-Transportkorridore beschlossen die Beratungsteilnehmer im Hinblick auf die Erarbeitung
von Vorschlagen fiir deren abgestimmte Integration in das System der Eisenbahnkorridore im eurasischen Raum
(paneuropdische Korridore, eurasische Korridore, UNESCAP u. a.), dass es ratsam ist, das Thema ,Vergleichsanalyse
der OSShD-Korridore mit den offiziell bestatigten paneuropaischen Korridoren (Kreta 1994, Helsinki 1997) und den
eurasischen Korridoren (St. Petersburg 2000, 2003)“ in den Arbeitsplan der Kommission der OSShD fiir Transport-
politik und Entwicklungsstrategie fiir 2012 aufzunehmen. Die Rolle der federfiihrenden Seite zu diesem Thema
Ubernahm die Russische Foderation. Des Weiteren soll ein Monitoring der betriebstechnischen Datenblatter der
OSShD-Transportkorridore organisiert werden.

Ihre Fortfihrung fanden die Arbeiten zur Ausarbeitung eines,Atlasses der Eisenbahnen der OSShD-Mitgliedslan-
der’, dessen Autor die GAG Assoziiertes Kartographisches Zentrum - M (Russland) ist.

Fortgesetzt wurden die Arbeiten zum Ausbau des Schnell- und Hochgeschwindigkeitsverkehrs. Die Arbeiten
sehen die Festlegung der Termine fiir die Umsetzung der nationalen Programme zur Einfliihrung des Personen-Hoch-
geschwindigkeitsverkehrs in den OSShD-Mitgliedslandern vor.

Zur Kenntnis genommen wurden die Mitteilungen der Vertreter der Volksrepublik China, der Republik Polen,
der Russischen Foderation, der Republik Usbekistan, der Ukraine und der Tschechischen Republik iber den aktu-
ellen Stand der Arbeiten zur Realisierung der MalBnahmen aus den nationalen Programmen zur Einflihrung des
Schnell- und Hochgeschwindigkeitsverkehrs
flr Personenziige.

Auf der Expertenberatung zum Thema
+Erarbeitung von komplexen MaBBnahmen zur
Erleichterung des Grenziibertritts bei interna-
= tionalen Eisenbahnbeférderungen im Verkehr

- Europa-Asien” informierten die Vertreter der

—— Republik Belarus, der Republik Kasachstan, der

Republik Litauen, der Republik Polen, der Russi-

schen Foderation, Rumaniens, der Ukraine und

der Tschechischen Republik iiber die Analyse

der Ursachen fiir die Standzeiten von Perso-

nen- und Glterztigen sowie liber die Erflllung,

der MaBnahmen, die auf die Erleichterung des
GrenzUlbertritts gerichtet sind.

Im Verlauf der Diskussion fiihrten die Bera-
tungsteilnehmer einen Meinungsaustausch zu

Eisenbahnbriicke tiber den FluR Amu-Darya auf der neuen Eisenbahnlinie Fragen der Erleichterung des Grenzubertritts
Turkmenabat - Atamurat - Kerkechi (Turkmenistan) im Eisenbahn-Giiter- und Personenverkehr.




Als MaBnahmen zur Erleichterung des Grenz-
Ubertritts wurden vorgeschlagen:

- die Qualitdtskontrolle bei der Ausfertigung der
Beforderungs- und Begleitpapiere flr den inter-
nationalen Verkehr bei der Ubernahme der Giiter
zur Beférderung zu verstarken,

- die Ubernahme der Giiter zur Beférderung in tech-
nisch unversehrten Fahrzeugen sicherzustellen.
Unter den Be.dlngungen dEI". Stru!(ture”_.en Spezialisten der OSShD-Kommission fiir Transportpolitik und Entwicklungs-

Umgestaltung der Eisenbahnen gehéren die Einfiih- strategie (von links nach rechts): I. Cutieru, A. Glonti, A. Mamytov
rung von Informationstechnologien und des elektro-

nischen Dokumentenumlaufs sowie die Verbesserung der Qualitat beim elektronischen Datenaustausch zwischen
den Bahnverwaltungen zu den Faktoren, die dazu beitragen, dass die Giiter die Grenze schneller passieren, die
Dauer der Kontrollverfahren verkirzt und die Zeit fiir die Behandlung der Transitgiter an den Abfertigungsstellen
optimiert wird.

Die Arbeit am Entwurf zur Anlage 9, Erleichterung der Grenziibertrittsverfahren im grenziiberschreitenden Bahn-
verkehr” zum internationalen Ubereinkommen von 1982 zur Harmonisierung der Warenkontrollen an den Grenzen
ist abgeschlossen. Der Entwurf der Anlage 9 wurde auf der 5. Sitzung des Verwaltungskomitees des Binnenverkehrs-
ausschusses der UNECE behandelt. Das Verwaltungskomitee stimmte dem Entwurf der Anlage 9 zu und sandte ihn
an den Sitz der UNO in New York zwecks Durchfiihrung des in der UNO-Satzung vorgesehenen Verfahrens. Der UNO-
Generalsekretar, als Depositar handelnd, hatam 1. September 2011 die Depositar-Mitteilung C.N.534.2011.TREATIES-1
herausgegeben, mit der das Inkrafttreten der den Grenzilibertritt im Eisenbahnverkehr betreffenden neuen Anlage 9
des Harmonisierungsiibereinkommens zum 30. November 2011 bekannt gegeben wurde.

Der Arbeitsapparat der Kommission der OSShD fiir Transportpolitik und Entwicklungsstrategie informierte die
Beratungsteilnehmer Uiber den Sachstand zum Internationalen Abkommen zur Erleichterung des Grenziiberganges
fur Reisende und Gepack im Eisenbahnverkehr vom 10. Januar 1952.

Die Teilnehmer der Beratung erachten es fiir sinnvoll, die Konsultationen in ihren Landern bezlglich der M6g-
lichkeit und ZweckmaBigkeit eines Beitritts zum Internationalen Abkommen zur Erleichterung des Grenziiberganges
fir Reisende und Gepack im Eisenbahnverkehr
von 1952 weiterzufiihren.

Fortsetzung fand die Behandlung der
Fragen zur Eisenbahntransportpolitik, deren
strategische Aufgabe darin besteht, die Ent-
wicklung des Eisenbahnsystems der OSShD
zu koordinieren und die Wettbewerbsfahigkeit
der Bahnen im Hinblick auf die Akquisition von
weiteren Transitbeférderungsmengen im inter-
nationalen Verkehr zu erh6hen.

Auf der Expertenberatung wurden die
Berichte der Vertreter der Republik Kasachs-
tan, der Russischen Foderation, Rumaniens, der
Republik Usbekistan und der Tschechischen
Republik tiber die strategische Entwicklung des
Eisenbahnverkehrs entgegengenommen.

Zum Thema, Analyse der Erfahrungen und
Auswertung der Reformen im Eisenbahnsektor
der OSShD-Mitgliedslander einschlieBlich der
Tatigkeit der Betreiber der offentlichen Infra-
struktur” wurde von den Vertretern der Repu-
blik Kasachstan und der Russischen Foderation
Bericht Giber die Reformen im Eisenbahnsektor
erstattet.

Von der federfiihrenden Seite der Republik
Kasachstan wurde eine Prasentation zum Thema
+Analyse der Erfahrungen und Auswertung der
Reformen im Eisenbahnsektor der OSShD-
Mitgliedslander einschlieBlich der Tatigkeit der
Betreiber der 6ffentlichen Infrastruktur” auf der
g A Grundlage eines Fragebogens gehalten.

Neuer experimentaler Héchstgeschwiigkeitsriebzug : Die Beratungsteilnehmer unterstrichen
der Chinesischen Herstellung (KZD) die Notwendigkeit, die Problemfragen aufzu-
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VII. Internationale Beratung zur Erleichterung des grenziiberschreitenden Eisenbahnpersonen- und Guterverkehrs
(26.-27. Juni 2012, Sankt Petersburg)

zeigen, die im Verlauf der durchgefiihrten Reformen im Eisenbahnsektor der OSShD-Mitgliedslander entstehen.

Die Expertenberatung nahm die Prasentationen zur Kenntnis, die von den Vertretern der Republik Lettland,
der Russischen Foderation, der Ukraine und der Tschechischen Republik tiber die 6ffentlich-private Partnerschaft im
Eisenbahnsektor gehalten wurden.

Von der federflihrenden Seite der Republik Kasachstan wurde eine Prasentation zum Thema, Analyse der Bereiche
und Mdglichkeiten fiir die Anwendung von 6ffentlich-privaten Partnerschaften im Eisenbahnsektor” auf der Grundlage
eines Fragebogens gehalten sowie eine bibliographische Ubersicht zu diesem Thema ausgehend von den Angaben
der STEI-Zentren der Republik Kasachstan, der Republik Polen und der Russischen Féderation erstellt.

Die Beratung der Kommission der OSShD gelangte nach Erdrterung dieses Themas zu der einhelligen Meinung,
dass die Arbeit in dieser Etappe abgeschlossen werden kann. Die Beratungsteilnehmer nahmen die Prasentation der
federfiihrenden Seite der Republik Litauen zum Thema, Stand der Arbeit der OSShD/ERA-Kontaktgruppe zum Zusam-
menwirken der Spurweitensysteme 1520 mm und 1435 mm* zur Kenntnis. Bis zum gegenwartigen Zeitpunkt wurden
von der OSShD/ERA-Kontaktgruppe fertiggestellt:

- Dokument 1,Analyse der den Erhalt der technischen und betrieblichen Kompatibilitat bestimmenden Para-
meter der Eisenbahnsysteme der Spurweite 1520 mm und 1435 mm an der Schnittstelle GUS/EU. ,Teilsystem:
Infrastruktur. Oberbau und Oberbauwirtschaft” (ca. 150 Seiten),

- Dokument 2,Analyse der den Erhalt der technischen und betrieblichen Kompatibilitdt bestimmenden Parameter
der Eisenbahnsysteme der Spurweite 1520 mm und 1435 mm an der Schnittstelle GUS/EU. ,Energieversorgung®,

- Dokument 6,Analyse der den Erhalt der technischen und betrieblichen Kompatibilitdat bestimmenden Parameter
der Eisenbahnsysteme der Spurweite 1520 mm und 1435 mm an der Schnittstelle GUS/EU. ,Lokomotiven und
Triebwagen”.

Die Dokumente 1, 2 und 6 sind auf der Internetseite der OSShD zu finden.

Im Berichtsjahr wurden die Arbeiten an den Dokumenten 3 ,Eisenbahnsicherungstechnik und Kommunikation”
und 5,Reisezugwagen” fortgesetzt. Das Dokument 3
+Eisenbahnsicherungstechnik und Kommunikation”
ist praktisch abgeschlossen. Die endgliltige Abstim-
mung des Dokumentes sollte auf der ersten Beratung
im Jahr 2012 erfolgen.

Am 19. und 20. Oktober 2011 fand die Auftaktbe-
ratung der Untergruppen 1520 der ERA-Arbeitsgrup-
pen zu den Teilsystemen ,Infrastruktur’, ,Energiever-
sorgung” und ,Lokomotiven und Triebwagen” statt.
Diese Untergruppen beginnen mit der Aufnahme
des Systems 1520 mm in die entsprechenden TSI der
Europdischen Union auf der Grundlage der von der
OSShD/ERA-Kontaktgruppe ausgearbeiteten Doku-
mente. F & [ 5 o5 i LA

Die Kontaktgruppe hob hervor, dass sich die Der neue Triebzug der Baureihe 844 ,RegioShark” hergestellt von PESA
gleichbleibende Zusammensetzung der Gruppe (angegliedertes Unternehmen der OSShD) auf CD (Tschechien)
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positiv auf die Arbeitsergebnisse und die Aufgaben-
erfuillung ausgewirkt hat.

Die Teilnehmer der Expertenberatung und der
Beratung der Kommission der OSShD fiir Transportpo-
litik und Entwicklungsstrategie unterstrichen die Trag-
weite der Arbeiten der Kontaktgruppe und erachteten
die Fortsetzung ihrer Tatigkeit fiir sinnvoll.

Vom Arbeitsapparat der Kommission der OSShD
fur Transportpolitik und Entwicklungsstrategie wur-
den die statistischen Kennzahlen der OSShD-Mit-
gliedslander ausgewertet und das ,Bulletin der sta-
tistischen Daten der OSShD zum Eisenbahntransport
fur 2010 veroffentlicht. So betrug 2010 die Betriebs-
lange der Eisenbahnlinien 280.542 km bei einem
Zuwachs an elektrifizierten Strecken von 2849 km,
deren Gesamtlange damit 121.010 km erreichte.

Die Gliterbeférderungen stiegen 2010 gegeniiber 2009 um 8,4% und beliefen sich auf 5 816 Mio. Tonnen. 2010
wurden 3786 Mio. Reisende befordert. Die Personenkilometer sanken um 6,14%.

Die Gesamtanzahl der Diesel- und Elektrolokomotiven belief sich auf 55.468 Stlick. Der Reisezugwagenpark
umfasste 102.053 Fahrzeuge. Der Gliterwagenpark erreichte die Anzahl von 2.285.533 Fahrzeugen.

Der Personalbestand ging um 4,16% zurlick und zahlte 3.668.655 Mitarbeiter. Die ausgewerteten Kennzahlen
des ,Bulletins der statistischen Angaben der OSShD zum Eisenbahnverkehr fiir 2010” wurden von der Zeitweiligen
Arbeitsgruppe, der Expertenberatung zu Fragen der Statistik im Eisenbahnverkehr und der Beratung der Kommission
geprift und abgestimmt.

Die federfiihrende Seite der Ukraine legte die ausgewerteten Hauptbetriebskennziffern der OSShD-Transportkor-
ridore 1-13 fiir 2008 und 2009 zur Priifung vor.

Sie prasentierte die gemeinsam mit der Staatlichen Eisenbahn-Aktiengesellschaft ,0'zbekiston temir yo'llari”
erarbeitete Software und das Muster fiir eine Excel-Tabelle zur Zusammenstellung der Hauptbetriebskennziffern der
Eisenbahntransportkorridore der OSShD entsprechend dem erstellten Entwurf methodischer Empfehlungen.

Die Beratungsteilnehmer priiften und genehmigten den Einsatz der vorgestellten Software zur Zusammenstellung
der Hauptbetriebskennziffern der Eisenbahntransportkorridore der OSShD und stimmten das Muster der Excel-Tabelle ab.

Die Beratung der Kommission der OSShD beschloss, die Hauptbetriebskennziffern der Eisenbahntransportkorri-
dore der OSShD fiir 2010 und 2011 in einer Excel-Datei zu erfassen.

Des Weiteren richteten die Beratungsteilnehmer die Bitte an die federfiihrende Seite der Russischen Féderation, die
Moglichkeit zu priifen, ob der Anteil der im internationalen Transitverkehr beférderten Giiter getrennt von der Gesamt-
beférderungsmenge auf den einzelnen Strecken der OSShD-Eisenbahntransportkorridore dargestellt werden kann.

Im Zusammenhang mit der Liberalisierung des Verkehrsmarktes in den OSShD-Mitgliedslandern und des Zugangs
lizenzierter Privatbeforderer zur offentlichen Eisenbahninfrastruktur wurde der Vorschlag der Vertreter der Republik
Bulgarien behandelt, die Giiter- und Personenbeforderungsmengen aller Beforderer in die Tabelle ,Hauptkennziffern
der Eisenbahnen der Mitgliedslander der OSShD” einflieBen zu lassen.

In der Diskussion zu dieser Frage duf3erten die Beratungsteilnehmer ihre Meinung und hielten es fiir sinnvoll,
diese Frage zu untersuchen in Bezug auf:

- die Definition des Begriffs ,lizenzierter Privatbeférderer”,

- die Befugnis zur Veroffentlichung der Daten
in der Tabelle ,Hauptkennziffern der Eisen-
bahnen der Mitgliedslander der OSShD’

- die Moglichkeit der Informationserfassung,

- die Festlegung des Verzeichnisses der Kenn-
ziffern.

Die Beratungsteilnehmer schlugen der ZAG
vor, eine Information zu den oben angefiihrten
Fragen vorzubereiten und diese auf der nachsten
Beratung der ZAG im Marz 2012 zu erortern.

Die STEI-Zentren der OSShD-Mitglieds-
lander setzten im Jahr 2011 die Erstellung und
den Ausbau der nationalen Datenbanken fir
wissenschaftlich-technische und wirtschaftliche
Information (STEI —scientific, technical and eco-
nomic information) fort, die in ihrer Gesamtheit \ - i
die dezentrale internationale Datenbank ABD Sitzung der ZAG zu Statistischen Fragen der |. OSShD-Kommission
OSShD bilden. (27.-29. Marz 2012, Komitee der OSShD)

Der neue Wagen der RIC-Spurweite hergestllt von Siemens fiir RZD




AT T aWe - Ll o AL Die federfiihrende Seite

= - = ‘ der Russischen Foderation hat

den Bestand und die Nutzung

" der internationalen dezentralen

| STEI-Datenbank im Jahr 2010 auf

der Grundlage der von den STEI-

Zentren der am Thema beteilig-

ten OSShD-Mitgliedslander ein-
gegangenen Daten gepriift.

Mit Stand vom 30. Dezem-
ber 2010 befanden sich laut
Angaben der STEI-Zentren im
Gesamtbestand der internatio-
nalen dezentralen Datenbank
fur wissenschaftlich-technische
Information 1.675.132 Doku-

\ 5 mente.
Teilnehmer der Expertenberatung zum Thema “Creation of International OSJD STEI Data Bank Im Jahr 2010 konnte die
on Transport on the Basis of Modern Information Technologies”
(20.-22. September 2011, Komitee der OSShD)

internationale dezentrale Daten-
bank um 90.368 Dokumente
erweitert werden.

Im Laufe des Jahres 2010:

- waren als Nutzer der internationalen dezentralen Datenbank der STEI-Zentren der OSShD-Mitgliedslander 22.206

Personen registriert,

- wurden insgesamt 360.071 Anfragen an die ABD OSShD gerichtet,
- erfolgten insgesamt 1.430.943 Ausgaben (Anzahl der Dokumente, die in der Datenbank auf Anfrage der Nutzer
gefunden wurden).

Die Ergebnisse einer unlangst durchgefiihrten Auswertung bestdtigen die gewachsene Bedeutung der STEI-
Zentren bei der Bereitstellung von Informationen.

Die Beratungsteilnehmer unterstrichen die Notwendigkeit, den Bestand der internationalen dezentralen ABD
OSShD jahrlich zu analysieren, da sich dadurch ermitteln lasst, wie schnell sich die Informationstatigkeit in den OSShD-
Mitgliedslandern entwickelt und in welchem Male der Bestand an wissenschaftlich-technischen Informationen von
den Spezialisten genutzt wird.

Von der federfiihrenden Seite Kasachstans wurde eine bibliographische Ubersicht zum Thema ,Erfahrungen
bei 6ffentlich-privaten Partnerschaften (OPP) und deren Effektivitit” vorbereitet, die ausgehend von den Angaben
der STEI-Zentren zusammengestellt wurde. Daten lieferten Kasachstan, Polen und Russland. Ausgewahlt wurden
veroffentlichte nationale Dokumente (insgesamt 38) (iber OPP im Verkehrssektor im Zeitraum von 2007 bis heute.
Die Bibliographie ist mit Kurzreferaten versehen. Darliber hinaus erstellte die federfiihrende Seite Kasachstans eine
thematische Volltextauswahl von Unterlagen iiber OPP.

Die Teilnehmer der Expertenberatung besprachen das Thema der nachsten gemeinsamen Bibliographie. Nach
Diskussion wurde folgendes Thema festgelegt: ,Nationale Programme zur Organisation des Schnell- und Hochge-
schwindigkeitsverkehrs fiir Personenziige” Die Beratung nahm den Vorschlag der Vertreter Polens, die Arbeiten zur
Erstellung der gemeinsamen Bibliographie zu leiten, an.

2011 wurde von der federfiihrenden Seite der Russischen Féderation Unterstiitzung beim Einsatz der Software
des Pilotprojekts EPS STI (Einheitliches Suchsystem fiir wissenschaftlich-technische Information) der OSShD geleistet.

Das System ist in den Sprachen Russisch und Englisch ausgefiihrt.

Neuer Nahverkehrstriebzug auf der Georgischen Eisenbahn Neue Diesellok der CFR Marfa AG (Ruménien)




Die Funktionsweise des Einheitlichen
Suchsystems, die funktionalen Kompo-
nenten und Arten der Software sind von
der federflihrenden Seite in einer Erlaute-
rung zum Pilotprojekt EPS STI der OSShD
beschrieben.

Derzeit ist an das EPS STI der OSShD
die nationale Datenbank des STEI-Zen-
trums der Russischen Foderation ange-
schlossen.

Den OSShD-Mitgliedslandern mit
Datenbanken, die nach der Webtechno-
logie ausgefiihrt und internetbasiert sind,
wurde vorgeschlagen, sich dem Pilotpro-
jekt EPS STI der OSShD anzuschlief3en.

Die federfiihrende Seite Russlands hat
2011 die Verwaltung und Pflege der Inter-
netseite der STEI-Zentren der OSShD durch-
gefiihrt, die vortibergehend auf den Server
der LDZ gelegt wurde, um den Zugang zu
den Informationen der Seite unter folgen-
der Adresse zu gewahrleisten: http://www.
rail-net.org/. Der Umzug der Internetseite
der STEI-Zentren auf einen anderen Server
ist in Arbeit. Auf der Startseite der OSShD
befindet sich ein Verweis auf die Seite der
STEI-Zentren.

Im Laufe des Jahres 2011 wurden
entsprechend den von den Landern ein-
gegangenen Daten die Seiten der STEI-
Zentren der Republik Belarus, Polens und
Russlands erneuert. In Ubereinstimmung
mit den Beschliissen der ZAG sind in der
Rubrik ,Informationen” das Protokoll der
Beratung der ZAG fiir technische und pro-
grammeseitige Fragen der wissenschaftlich-
technischen und wirtschaftlichen Informa-
tionen der OSShD (15.-16. Februar 2011,

Gemeinsame Beratung der Experten der SAGF, der Vertreter der ZAG zur PGW-Revision
und ZAG zur Vervollkommnung der OSShD-Grundlegenden Dokumente
(12.-14.09.2012, Komitee der OSShD)

Komitee der OSShD) sowie ein Verzeichnis auslandischer Zeitschriften, die von den STEI-Zentren ausgewertet werden
und in der ABD der OSShD enthalten sind, zu finden.

Unter der Rubrik,,Plane” befindet sich der Arbeitsplan der Kommission der OSShD fiir Transportpolitik und Ent-
wicklungsstrategie zu Thema 6 (STEI-Fragen) fiir 2011.

Aktualisiert und neu herausgegeben wurde das Adressbuch der STEI-Zentren der OSShD-Mitgliedslander (10. Ausgabe).
Die Beratungsprotokolle der Kommission der OSShD fiir Transportpolitik und Entwicklungsstrategie sind im gesperrten

Bereich der OSShD-Internetseite abgelegt.




1.2. Transportrecht

Im November 2011 jahrte sich zum 60. Mal der Tag des Inkrafttretens des Abkommens
Uber den internationalen Eisenbahn-Personenverkehr (SMPS) und des Abkommens tber
den internationalen Eisenbahn-Gliterverkehr (SMGS). Der Geltungsbereich des SMPS
erstreckt sich auf 23 europdische und asiatische Staaten. Die gleiche Anzahl an Landern
mit Gber 240.000 km Schienenstrecke fallt unter den Geltungsbereich des SMGS. Die Wei-
terentwicklung dieser Abkommen bildet fuir die Kommission eine der Hauptaufgaben, die
im Berichtszeitraum planmafig erfiillt wurde.

Im Laufe des 2011 befasste sich die Kommission intensiv mit der Ausarbeitung der
Bestimmungen fiir den Entwurf des ,Ubereinkommens (iber den durchgehenden inter-
nationalen Eisenbahnverkehr”. Die Zusammenarbeit zwischen der OSShD, der OTIF und
dem CIT, die auf eine Harmonisierung des internationalen Transportrechts gerichtet ist,

wurde ausgebaut. Vorsitzender
Auf den Expertenberatungen und Beratungen der Kommission fiir Transportrecht zu der OSShD-Kommission
Fragen des SMPS wurden im vergangenen Jahr Ergdnzungen und Anderungen im SMPS f“rL'a’:l‘SPWtk'eCht
. Nosenko

behandelt und abgestimmt, die zum 1. Mai 2012 wirksam werden sollen.

Ausgehend vom Beschluss der XXXIX. Tagung der Ministerkonferenz der OSShD hat die Zeitweilige Arbeitsgruppe
der Kommission der OSShD fiir Transportrecht zur Revision des SMPS die Endbearbeitung des Entwurfs der,Allgemei-
nen Bestimmungen des Vertrages tiber die Personenbeférderung im internationalen Eisenbahnverkehr” als Anlage zum
Ubereinkommen sowie des Entwurfs der,Vorschriften fiir die Beférderung von Personen und Gepéck im internationalen
Verkehr”, die in den einzelnen Artikeln dieser Bestimmungen vorgesehen sind, abgeschlossen.

Auf den vier Beratungen der ZAG zur Revision des SMPS, die im Berichtszeitraum stattfanden, wurden erarbeitet
und in die Allgemeinen Personenbeférderungsbedingungen aufgenommen:

- der Artikel 9, der bestimmte Bedingungen fiir Beférderungen mit Sonderziigen oder -fahrzeugen regelt,

- die Artikel 18 bis 27, die die Haftung des Beforderers und die Regelung der Schadenersatzanspriiche bei Totung
oder Verletzung eines Reisenden, bei Verspatung oder Zugausfall, Verlust, Fehlen oder Beschdadigung von Reise-
und Handgepack vorsehen.

- AbschnittV,Forderungen und Klagen”.

Erarbeitet wurde ein Entwurf der,Vorschriften fiir die Beziehungen zwischen den Beférderern im internationalen
Personenverkehr”. Diese Vorschriften regeln die Beziehungen zwischen den Beférderern bei der Beférderung von
Personen und Reisegepéack im internationalen Personenverkehr in Ubereinstimmung mit den Allgemeinen Personen-
beférderungsbestimmungen und Personenbeférderungsvorschriften.

In den Vorschriften fiir die Beziehungen der Beforderer ist ein Verfahren zur Abstimmung der Beférderungsstre-
cken, der Fahrgastabfertigung, der Benutzung der Reservierungssysteme, der Annahme, Kennzeichnung, Beférderung
und Ausgabe von Gepack, der Fahrgastbetreuung in Wagen des internationalen Verkehrs sowie ein Verfahren zur
Losung von Streitfragen vorgesehen.

Die Abstimmung der Textentwiirfe ,Allgemeine Bestimmungen des Vertrages (iber die Personenbeférderung im
internationalen Eisenbahnverkehr”, ,Vorschriften fir die Beforderung von Personen und Gepack im internationalen
Verkehr” und,Vorschriften fir die Beziehungen zwischen den Beférderern im internationalen Personenverkehr” erfolgte
auf der Beratung der Kommission fiir Transportrecht zu Fragen des SMPS, die vom 15. bis 17. November 2011 stattfand.

Die Arbeiten zur Angleichung der Bestimmungen der Dokumente des internationalen Transportrechts im Ost-
West-Personenverkehr wurden fortgefiihrt.

Im Berichtszeitraum fanden zwei gemeinsame Expertenberatungen von OSShD, OTIF und CIT statt, auf denen Gber
die grundlegenden Haftungselemente, die in den Bestimmungen SMPS, CIV und CIV-PRR vorgesehen sind, informiert
und der auf die Harmonisierung dieser Bestimmungen gerichtete Arbeitsplan fiir 2012 abgestimmt wurde.

Auf den Expertenberatungen und Beratungen der Kommission fiir Transportrecht zu Fragen des SMGS wurden
2011 Ergéanzungen und Anderungen des SMGS und der DV zum SMGS behandelt und abgestimmt, die zum 1. Juli
2012 wirksam werden sollten.

In Erfuillung des Auftrags der XXXIX. Tagung der Ministerkonferenz der OSShD, hat die Zeitweilige Arbeitsgruppe

1| w———mn Erity | ‘ht - - 1
Beratung der ZAG der Experten zur SMGS-Revision der OSShD- Beratung der ZAG der Experten der OSShD-Kommission fir
Kommission fiir Transportrecht (17.-20.04.2012, Helsinki, Finnland) Transportrecht zur SMPS-Revision (28.-30.05.2012, Komitee der OSShD)




der Kommission der OSShD fiir
Transportrecht zur Revision des
SMGS am Entwurf der,Allgemei-
nen Bestimmungen des Vertra-
ges Uber die Guterbeférderung
im internationalen Eisenbahn-
verkehr” als Anlage zum Entwurf
des Ubereinkommens sowie am
Entwurf der,Glterbeférderungs-
vorschriften”, die in den einzel- Spezialisten der 0SShD-Kommission fiir Transportrecht (von links nach rechts):

nen Artikeln des Entwurfs der Je. Antonevi¢, A. Niinepuu, E. Arfa, D. Mirzoev

Allgemeinen Giiterbeférderungsbestimmungen vorgesehen sind, weitergearbeitet.

Auf den sechs Beratungen der ZAG zur Revision des SMGS, die 2011 stattfanden, wurden die Texte flr die
Abschnitte der Giiterbeférderungsvorschriften mit den Uberschriften , Anderung des Beférderungsvertrages”, , Tatbe-
standsaufnahme®’, ,Spezielle Bedingungen fiir die Beférderung einzelner Ladegutarten” sowie die Anlage ,Antrag auf
Anderung des Beférderungsvertrages” zu diesen Vorschriften erarbeitet, behandelt und abgestimmt.

Es wurde beschlossen, in den Guterbeférderungsvorschriften folgende Abschnitte zu streichen:

- ,Berechnung und Erhebung der Frachtzahlungen und der Zahlung von Verzugszinsen” unter Berticksichtigung
der abgestimmten Anderungen in den Artikeln 1, 10, 20, 24, 25, 26, 29 der Allgemeinen Giiterbeférderungsbestim-
mungen sowie im Abschnitt der Glterbeférderungsvorschriften,,Behandlung der Giiter auf dem Transportweg®,
die mit Fracht und Verzugszinsen verbunden sind.

-, Lieferfrist” unter Beriicksichtigung der abgestimmten Anderungen in den Artikeln 18 und 39 des Entwurfs der
Allgemeinen Guterbeférderungsbestimmungen, in denen die Forderungen in Bezug auf die Lieferfrist bzw. die
Hohe der Entschiadigung bei Anderung der Lieferfrist vorgesehen sind.

- ,Elektronischer Frachtbrief” unter Beriicksichtigung, dass Fragen zur Verwendung des elektronischen Frachtbrie-
fes durch den Abschluss von speziellen Abkommen (Vertrag liber den elektronischen Datenaustausch) geregelt
werden sollen.

- In Anbetracht der spezifischen Besonderheiten der Erarbeitung derartiger Dokumente wurde parallel dazu eine
Korrektur der Artikel der Allgemeinen Guiterbeférderungsbestimmungen sowie bereits erarbeiteter Abschnitte
der Guterbeforderungsvorschriften vorgenommen.
/—\nderungen erfolgten in den Artikeln 19, 23, 31 der

Allgemeinen Guterbeférderungsbestimmungen. Diese
Artikel betreffen die Anderung des Beférderungsvertra-
ges, die Tatbestandsaufnahme und die Haftung des Befor-
derers.

Abgestimmt wurde die Fassung des Punktes 15.2. des
Abschnittes ,Behandlung der Giiter auf dem Transport-
weg’, des Punktes 19.2. des Abschnittes ,Handlungen des
Beforderers beim Umladen auf den Anschlussbahnhofen
der Bahnen”, des Punktes 20.2. des Abschnittes,,Handlun-
gen des Beforderers beim Umladen aus einem Wagen in
zwei und mehr Wagen derselben Spurweite”’, des Punktes
21.1 des Abschnittes ,Handlungen des Beforderers bei
Aussetzung des Wagens aus Sendungen in Ganzziigen
oder Wagengruppen” der Gliterbeférderungsvorschriften.

In den Abschnitt ,Ausgabe des Gutes” dieser Vor-
schriften wurden die Punkte 26.3 und
26.4 neu aufgenommen, die die Hand-
lungen des Beférderers bestimmen,
wenn ein Teil des Gutes mit Frachtbrief
und ein nachgesandter Teil des Gutes zu
unterschiedlicher Zeit auf dem Bestim-
mungsbahnhof ankommen.

Bei der Ausarbeitung und Korrek-
tur aller angefiihrten Abschnitte der
Guterbeférderungsvorschriften sowie
Artikel der Allgemeinen Gliterbeforde-
rungsbestimmungen wurden Ande-
rungen und Erganzungen im Abschnitt
JFrachtbrief” dieser Vorschriften aufge-
nommen.

Erstellt und als Grundlage verwen-
det wurde der Entwurf einer Gliederung Teilnehmer der Beratung der ZAG der Experten der OSShD-Kommission fiir Transportrecht

far das. Dokument, fjas die" BeZiEhu.n' zur Weiterentwicklung der Anlage 2 zu SMGS ,Vorschriften fiir die Beférderung
gen zwischen den Gliterbeférderern im gefahrlicher Giiter” (20.-24. August 2012, Komitee der OSShD)

Neuer Kesselwagen der Staatlichen
Eisenbahn-Aktiengesellschaft Usbekische Eisenbahnen




internationalen Eisenbahnverkehr regelt.

Die ZAG zur Revision des SMGS erfillte
den Auftrag der XXXIX. Tagung der Minister-
konferenz zur Vorbereitung eines Textentwurfs
fur die ,Allgemeinen Bestimmungen des Ver-
trages Uber die Glterbeférderung im interna-
tionalen Eisenbahnverkehr” als Anlage zum
Ubereinkommen.

Die Eisenbahnen der meisten Lander, die
im Bereich des SMGS-Transportrechts liegen,
haben in den vergangenen Jahren umfang-
reiche Reformen durchgefiihrt, die mit einer
technischen Modernisierung und der Neuor-
ganisation ihrer Strukturen verbunden waren.

Teilnehmer der Beratung der ZAG der Experten der OSShD-Kommission

Pas hat zu e”;e,,r deUtII,ChEn Asbgrenzudng. LAl fur Transportrecht zur Ausarbeitung der Anlage 14 zu SMGS ,Regeln fiir die Verladung
nteressensspharen zwischen Staat und Eisen- und Befestigung von Gutern auf Wagen und in Containern”

bahnverkehrsunternehmen sowie zwischen (16.-20. Juli 2012, Komitee der OSShD)

der Infrastruktur und dem Beforderungspro-

zess gefiihrt. Méglich wurden die Liberalisierung des Transportdienstleistungsmarktes und seine Offnung fiir neue
Transportunternehmen.

Leider konnen die Forderungen des vorhandenen SMGS den sich verdanderten Bedingungen am Transportmarkt
nicht im vollen Umfang gerecht werden.

Im Zusammenhang mit den obigen Ausfiihrungen und in dem Bewusstsein, dass bereits heute Anderungen im
SMGS notwendig sind, hat die Kommission beschlossen, parallel zur Ausarbeitung der Bestimmungen des Uberein-
kommens eine Anpassung sowie Anderungen und Ergdnzungen im bestehenden SMGS und in der DV zum SMGS
entsprechend dem Prozedere in Art. 37 des SMGS unter Zugrundelegung der fiir den Entwurf des Ubereinkommens
vorbereiteten Bestimmungen vorzunehmen. Mit der Vorbereitung dieser Anderungen und Ergdnzungen wurde die
ZAG zur Revision des SMGS beauftragt.

In Ubereinstimmung mit dem bestétigten Arbeitsplan der Kommission fiir 2012 wird die ZAG zur Revision des
SMGS die Arbeit in Bezug auf die Glterbeférderungsvorschriften und das Dokument, das die Beziehungen zwischen
den Beforderern regelt, fortsetzen.

Im Jahr 2011 wurden entsprechend den Anderungen und Ergdnzungen in den internationalen und nationalen
Regelwerken Arbeiten zur Aktualisierung der Vorschriften fiir die Beforderung gefahrlicher Giter (Anlage 2 zum SMGS)
auf der Basis der UN-Empfehlungen (Mustervorschriften 16. Ausgabe) und des RID, Ausgabe 2011, unter Beriicksichti-
gung der betrieblichen Besonderheiten der Eisenbahnen der am SMGS teilnehmenden Lander durchgefiihrt.

Zu den Vorschriften fiir die Beforderung gefahrlicher Giiter fanden im Berichtszeitraum Beratungen der ZAG, der
Experten und der Kommission der OSShD fiir Transportrecht statt, auf denen:

- derzum 1.Juli 2011 in Kraft getretene Text der Anlage 2,Beforderungsvorschriften fiir gefahrliche Giiter” des SMGS
behandelt, abgestimmt sowie unter Beriicksichtigung der Anderungen und Ergdnzungen aktualisiert wurde,

- dieTabelle,Hauptunterschiede zwischen der Anlage 2 des SMGS und dem RID fiir die Verwendung dieses Mate-
rials bei der weiteren Arbeit zur Harmonisierung der Forderungen der Anlage 2 des SMGS und des RID erstellt
wurde.

Auf der Grundlage des Beschlusses der XXXIX. Tagung der Ministerkonferenz der OSShD liber die Fortsetzung des
Projekts,Allgemeine Forderungen an die Beférderung gefahrlicher Giter im internationalen Verkehr” als Anlage zum
Ubereinkommen wurde eine Ubersicht mit den Bestimmungen der Anlage 2 des SMGS mit Verweisen auf das SMGS
zur weiteren Verwendung bei der Bearbeitung dieses Projekts im Jahr 2012 erstellt und gepriift.

Im Berichtszeitraum wurde auf den Beratungen der ZAG zur Ausarbeitung der Anlage 14,Vorschriften fiir die Ver-
ladung und Befestigung von Giitern auf Wagen und in Containern” des SMGS sowie auf den Expertenberatungen und
Beratungen der Kommission fiir Transportrecht das Kapitel 11,Verladung und Befestigung von Giitern auf gedeckten
Wagen” erarbeitet, abgestimmt und in die Anlage 14 des SMGS aufgenommen.
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Anderungen und Ergénzungen wurden im Kapitel 1,Forderungen an die Verladung und Befestigung von Giitern
auf offenen Eisenbahnwagen mit einer Spurweite von 1520 mm"“ und im Kapitel 9 ,Verladung und Befestigung von
Containern und Wechselbehéltern” der Anlage 14 des SMGS vorgenommen. Die genannten Unterlagen durchliefen
das festgelegte Priifverfahren und treten ab 1. Juli 2012 in Kraft.

Die Ausarbeitung des Kapitels 4,Verladung und Befestigung von Baumaterial” der Anlage 14 des SMGS wurde in
Angriff genommen und sollte 2012 fortgesetzt werden.

Ausgehend vom Beschluss der XXXIX. Tagung der Ministerkonferenz der OSShD hat die ZAG zur Ausarbeitung
der Anlage 14 des SMGS die Arbeiten am Entwurf der Vorschriften fiir die Verladung und Befestigung von Glitern auf
Wagen und in Containern’, die in den einzelnen Artikeln der Allgemeinen Glterbeférderungsbestimmungen vorge-
sehen sind, fortgesetzt.

So wurde daran gearbeitet, die Anlage 14.1 des SMGS ,Vorschriften fiir die Verladung und Befestigung von Lkw-
Zigen, Kraftfahrzeugen, Zugmaschinen, Anhangern, Sattelaufliegern und Lkw-Wechselbehéltern auf Flachwagen der
Bauart 13-9003 M, 13-4095 und 13-9004 M mit der Spurweite 1520 mm*“ in einen technischen und einen rechtlichen Teil
zu gliedern, wobei der technische Teil in die Anlage 14 des SMGS und der rechtliche Teil in die Artikel der Allgemeinen
Guterbeférderungsbestimmungen oder Gliterbeférderungsvorschriften einflieBen soll.

In Bezug auf die Regelung der Verladung und Befestigung von Giitern mit Lademal3liberschreitung und Giitern
auf Tiefladewagen wurde mit der Ausarbeitung eines neuen Kapitels der Anlage 14 des SMGS sowie des Materials
fur die Guterbeférderungsvorschriften begonnen. Fiir diese Arbeiten fanden die Bestimmungen der ,Anweisung fiir
die Beférderung von Giitern mit Lademaliiberschreitung und Schwergut bei den Eisenbahnen der GUS-Staaten, der
Republik Lettland, der Republik Litauen und der Republik Estland” und das gemeinsame OSShD/UIC-Merkblatt O 502-3
,Beforderung von aulergewohnlichen Sendungen im internationalen Verkehr unter Beteiligung von Eisenbahnen mit
Spurweiten von 1435 mm und 1520 mm” Anwendung.

Die von der OSShD zusammen mit dem CIT im Rahmen des Projekts ,Transportrechtliche Harmonisierung CIM/
SMGS” begonnenen Arbeiten wurden im Jahr 2011 fortgefiihrt.

In Anlehnung an die Beschliisse der XXXIX. Tagung der Ministerkonferenz der OSShD arbeiteten die Projektteil-
nehmer seitens der OSShD an der Weiterentwicklung des ,Handbuchs CIM/SMGS-Frachtbrief” (Anlage 22 des SMGS)
und der Durchsetzung einer breiteren Einflihrung des Frachtbriefes CIM/SMGS bei Beférderungen im Eisenbahnnetz.

Dabei konnten Anderungen und Ergdnzungen im Zusammenhang mit dem Anwendungsbereich des Hand-
buchs CIM/SMGS-Frachtbrief, den Verkehrsverbindungen und dem Verzeichnis der Neuaufgabeorte verabschiedet
werden.

Nachdem die notwendigen Verfahren durchlaufen sind, sollte zum 1. Juli 2012 die neue Fassung des Punktes 15.1
+~Anwendung der Zollvorschriften und Zollsicherheitsverfahren” der Anlage 22 des SMGS in Kraft treten.

2011 konnte bei mehr als der Halfte der internationalen Beforderungen, deren Dokumente von dem einen Trans-
portrecht auf das andere umgeschrieben werden miissen, aufgrund der Anwendung des CIM/SMGS-Frachtbriefes
darauf verzichtet werden. Hierbei ist hervorzuheben ist, dass die tiberwiegende Anzahl dieser Beférderungen Contai-
nertransporte betrifft.

Der Vorteil der Verwendung des CIM/SMGS-Frachtbriefes, der das Interesse seitens der Transportunternehmen
weckt, besteht darin, dass dieser Frachtbrief sowie seine Begleitpapiere gleichermalen auf dem Gebiet des Rechts-
raumes des SMGS wie auch des CIM anerkannt werden.

Mit der Verwendung des CIM/SMGS-Frachtbriefes kann die Lieferfrist fiir den Empfanger deutlich verkiirzt werden.

2011 trat die Eisenbahn Moldovas der Anwendungszone des CIM/SMGS-Frachtbriefes bei. Bei den Eisenbahnen
Chinas laufen innerstaatliche Abstimmungen, um die Organisation von Beforderungen unter Verwendung des CIM/
SMGS-Frachtbriefes zu ermoglichen.

Die Rechtsgruppe hat die gestellten Aufgaben abgeschlossen und die Expertengruppe wird die gestellten Aufga-
ben abschlieBen, fiir deren Lésung die beiden Gruppen im Rahmen des Projekts , Transportrechtliche Harmonisierung
CIM/SMGS” eingesetzt wurden.

Hierbei ist hervorzuheben, dass dieses Projekt eines der wirksamsten Vorhaben im zuriickliegenden Jahrzehnt war,
weil es sich Uber ein grofes Territorium des Eurasischen Kontinents erstreckte und erhebliche Beférderungsmengen
betraf.

Neue und modernisierte Eisenbahnfahzeuge der CD AG (Tschechien)



1.3. Giiterverkehr

Im Jahr 2011 war die Tatigkeit der Kommission der OSShD fiir Giterverkehr gerich-
tet auf die Weiterentwicklung der giiltigen internationalen Abkommen und Vertrage
fur die Organisation kombinierter Beférderungen in der Richtung Europa — Asien sowie
der Gutertransittarife, auf die Aktualisierung der gultigen Vorschriften hinsichtlich der
gemeinsamen Benutzung von Giiterwagen im internationalen Verkehr mit dem Ziel, sie
in Ubereinstimmung mit analogen internationalen normativen Dokumenten bringen, die
Harmonisierung eines einheitlichen Systems der Beschreibung und Kodierung von Giitern
bei Transporten {iber die Eisenbahnen der OSShD, die Planung und Organisation von
Containerganzziigen im Verkehr Europa—Asien-Europa sowie auf die Zusammenarbeit im
betrieblichen Bereich der Eisenbahnen im Zusammenhang mit der Erh6hung der Effekti-

vitdt und der Wettbewerbsfahigkeit internationaler Eisenbahnbeférderungen gegentiber Vorsitzende
anderen Verkehrstragern. der OSShD-Kommission
In Ubereinstimmung mit dem fiir 2011 bestétigten Arbeitsplan wurden die im Zustan- fur Giterverkehr
Z. Aspayeva

digkeitsbereich der Kommission liegenden Themen auf Beratungen, Seminaren und Kon-
ferenzen diskutiert und gepriift.

Die Tariffragen wurden im Rahmen der Themen ,Weiterentwicklung des Vertrages tiber den Einheitlichen Transit-
tarif (ETT) und des ETT selbst” und ,Weiterentwicklung des Vertrages iber den Internationalen Eisenbahntransittarif
(MTT) und des MTT selbst” erortert.

Die abgestimmte Anderung zum Vertrag tiber den ETT mit Inkrafttreten zum 1. Juli 201 Twurde entsprechend dem
Vertrag Uber den ETT vom Komitee der OSShD als Geschéftsfiihrer des ETT bekannt gegeben.

Die ETT-Vertragsparteien beschlossen die Annahme von Anderungen und Ergédnzungen zum ETT, die folgende
Ausarbeitungen betreffen und wie folgt in Kraft traten:

- Abschnitt,Allgemeine Bestimmungen” und weitere Abschnitte im Zusammenhang mit der Anderung der Benen-
nung der BDZ (zum 01.07.2011),

- Verfahren fiir die Veroffentlichung des Tarifs ETT durch die Vertragsparteien (zum 01.07.2011),

- Aufnahme des neuen Abschnittes VI, Verfahren fiir die Abfertigung der Gliterbeférderungen tiber die Bahnhofe der
Transitbahnen, auf denen die anschlieBende Neuaufgabe der Giiter im StraBenverkehr erfolgt” (zum 01.07.2011),

- Abschnitt VIl Tarifregeln, Berechnung und Erhebung der Frachtzahlungen” (zum 01.10.2011),

- Tarifvorschriften fiir die Fahrt der Schlafwagenschaffner (zum 01.10.2011),

- Tabellen der Transitentfernungen der Eisenbahnen Aserbaidschans, Georgiens, Kirgistans und Usbekistans (zum
01.07.2011), Kasachstans (zum 01.07.2011 und zum 01.10.2011), Lettlands (zum 15.11.2011), der Russischen Fode-
ration (zum 01.07.2011 und zum 15.10.2011), Tadschikistans (zum 01.07.2011 und zum 01.08.2011) und Estlands
(zum 01.09.2011 und zum 01.11.2011),

- redaktionelle Prazisierungen in der gesamten Textfassung des ETT unter Berlicksichtigung der abgestimmten
Anderungen und Ergdnzungen.

Im Zusammenhang mit den zum 1. Juli 2011 wirksam gewordenen Anderungen und Ergdnzungen zum Harmo-
nisierten Guterverzeichnis (GNG) wurden die ETT-Klassen abgestimmt.

Entsprechend den Festlegungen des Vertrages wurde vom Komitee der OSShD als Geschaftsfiihrer des ETT ein
aktualisierter Text fiir den Vertrag (iber den ETT und den Tarif ETT unter Beriicksichtigung der beschlossenen Ande-

)

- .I.I..

Teilnehmer der Jahresberatung der OSShD-Kommission fiir Giiterverkehr (11.-14. Oktober 2011, Komitee der OSShD)




rungen und Erganzungen mit Stand vom 1. Januar
2012 erstellt.

trages Uber den MTT und den Tarif MTT stimmten die
MTT-Vertragsparteien Ergdnzungen und Anderungen
zum MTT ab, die folgende Ausarbeitungen betreffen
und wie folgt in Kraft traten:

Im Hinblick auf die Weiterentwicklung des Ver-

Verfahren fiir die Veréffentlichung des Tarifs MTT
durch die Vertragsparteien (zum 25.08.2011), ¢ .-1icten der 0SShD-Kommission fiir Giiterverkehr (von links nach rechts):
Prazisierungen in den grundlegenden Bestim- A. Caunitis, Pak Chol Ho, A. Tsevegsuren

mungen der Paragraphen,Art der Sendung und

i

Beforderungsgeschwindigkeit”, ,Erhebung der
Frachtzahlung®, ,Beférderung in Richtung Ost-
West” und ,Beférderung in Richtung West-Ost”
(zum 01.10.2011),

Tarifvorschriften fiir die Fahrt der Schlafwagen-
schaffner (zum 01.10.2011),

Verfahren fiir die Erhebung der Frachtzahlung
bei Beférderung von Giitern mit LademaRiiber-
schreitung (zum 01.10.2011),

Abschnitt VI ,Glterbeférderung im Transit Gber
die Eisenbahnen Kasachstans und der Ukraine
unter Einbeziehung des Rohrleitungstransports”
(zum 01.10.2011),

Tarifsatze bei der Beforderung von Mehrzweck-

Grof3- und Mittelcontainern bei den Litauischen - - -
Eisenbahnen (LG) (zum 25.08.2011), Sitzung der ETT-Vertragsparteien (15.-18.05.2012, Komitee der OSShD)

Hohe der Zusatzgebuhr fiir die Befestigung der Ladeguter (zum 01.10.2011),

Tabellen der Transitentfernungen der Eisenbahnen der Republik Belarus (zum 25.08.2011), Kasachstans (zum
01.07.2011), Lettlands (zum 15.11.2011), Litauens (zum 25.08.2011), der Russischen Foderation (zum 01.07.2011
und zum 15.10.2011), Tadschikistans (zum 01.08.2011) und Estlands (zum 01.09.2011 und zum 01.11.2011),
Anmerkungen zu den Tabellen der Transitentfernungen der Vertragsparteien (zum 25.08.2011 und zum 01.10.2011),
redaktionelle Prazisierungen in der gesamten Textfassung des MTT unter Berlicksichtigung der abgestimmten
Anderungen und Erganzungen.

Entsprechend den Festlegungen des Vertrages wurde vom Komitee der OSShD als Geschaftsfiihrer des MTT ein

aktualisierter Text fiir den Tarif MTT unter Beriicksichtigung der beschlossenen Anderungen und Ergdnzungen mit
Stand vom 1. Januar 2012 erstellt und herausgegeben.

Im Berichtszeitraum erfolgte die Aktualisierung des Abkommens Uber die organisatorischen und betrieblichen

Aspekte der kombinierten Beférderungen im Europa-Asien-Verkehr.

Nach dem in Artikel 11 des Abkommens vorgesehenen Verfahren wurden die Korrekturen zur Anlage 1 (Eisenbahn-

linien, die von wichtiger Bedeutung fiir den internationalen kombinierten Verkehr sind) sowie zur Anlage Il (Objekte,
die von wichtiger Bedeutung fiir den internationalen kombinierten Verkehr sind) des Abkommens angenommen, die
zum 24. Juni, 1. Juli und 28. Dezember 2011 in Kraft traten.

Das Komitee der OSShD als Depositar des Abkommens sandte an alle Parteien des Abkommens eine Mitteilung

Uber die in Kraft getretenen Korrekturen zur praktischen Anwendung.

(mongolisch-chinesische Grenze)



Die Experten der Kommission
behandelten das von der RZD AG vorbe-
reitete Material Uiber die vorhandenen
Unterschiede zwischen den Angaben in
den Anlagen des Abkommens und den
entsprechenden Anlagen des Europai-
schen Ubereinkommens (iber wichtige
Linien des internationalen Kombinier-
ten Verkehrs und damit zusammen-
hangende Einrichtungen (AGTC) und
beschlossen, die Arbeiten zur weiteren
Harmonisierung der oben angefiihrten
Abkommen fortzusetzen.

Das Thema,Weiterentwicklung des
Vertrages Uber die PGW und Aktuali-
sierung der Vorschriften fiir die Benut-
zung von Guterwagen im internatio- ;
nalen Verkehr (PGW)” wurde von den Teilnehmer der Expertenberatung der OSShD-Kommission fiir Guterverkehr zum Them
Vertragsparteien auf den Beratungen JTatigkeit fiir die Organisation des Giiterverkehrs mit Anwendung
einer Expertenunterarbeitsgruppe, der des Einheitsfrachtbriefes CIM/SMGS (25.-27.08.2011, Sankt Petersburg, Russland)
Vertreter der PGW-Vertragsparteien und der ZAG zur Revision der PGW behandelt. Insgesamt wurden acht Beratungen
mit folgenden Ergebnissen durchgefiihrt:

- Aktualisierung der Anlagen 7 und 7a der PGW,
- Bestatigung der Neufassung der Abschnitte 1-10 der Anlage 1 der PGW ,Technische Forderungen an Wagen des

Gliterwagenparks im internationalen Verkehr” mit Inkrafttreten zum 1. Januar 2012,

- Bestitigung der Anderungen und Ergénzungen zu den PGW mit Inkrafttreten zum 1. Januar 2012,
- Priifung der von der federfiihrenden Bahn RZD AG erarbeiteten Berechnung des Wagennutzungsentgelts fir

Glterwagen im internationalen Verkehr fiir 2012.

Indexierte Nutzungsentgelte wurden nicht abgestimmt.

Die Zeitweilige Arbeitsgruppe zur Revision der PGW setzte ihre Arbeit im Berichtszeitraum fort. Sechs Beratungen
wurden durchgefiihrt, drei davon waren Besprechungen der gemeinsamen Arbeitsgruppe federfiihrender Seiten zur
Revision der PGW, die auf Beschluss der Jahresberatung der Kommission der OSShD fiir Guterverkehr gebildet wurde
(5. bis 8. Oktober 2010, Komitee der OSShD).

Auf den Beratungen der ZAG zur Revision der PGW wurde:

- die Neufassung des Entwurfs zur Gliederung der PGW vorlaufig abgestimmt,
- die Neufassung der §§ 1-11 der PGW in Ubereinstimmung mit der Neufassung des Entwurfs zur Gliederung der

PGW und unter Beriicksichtigung der abgestimmten neuen Termini erarbeitet und vorldaufig abgestimmt,

- die Neufassung der Abschnitte 1-11 der Anlage 1 zu den PGW ,Technische Forderungen an Wagen des Giiterwa-
genparks im internationalen Verkehr” abgestimmt.

Die ZAG zur Revision der PGW flihrte ihre Arbeiten in Absprache mit der ZAG zur Revision des SMGS und der ZAG
zur Weiterentwicklung der grundlegenden Dokumente der OSShD durch.

Auf den Beratungen der ZAG zur Revision der PGW wurden ebenfalls Fragen erortert, die im Zusammenhang
mit der Erarbeitung des Ubereinkommens tiber den durchgehenden internationalen Eisenbahnverkehr in Bezug auf
die Benutzung von Giiterwagen stehen. Vorlaufig abgestimmt wurde die Neufassung des Entwurfs zum Dokument
+Allgemeine Bestimmungen fiir die Benutzung von Giiterwagen im internationalen Verkehr”.

Der Arbeitsapparat der Kommission erar-
beitete alle Anderungen zum Vertrag (iber die
Vorschriften fir die Benutzung von Giiterwa-
gen im internationalen Verkehr (PGW) und zu
den PGW und sandte sie an die Parteien des
Vertrages Uber die PGW entsprechend dem
festgelegten Verfahren.

GemaB dem Arbeitsplan der Kommission
fir 2011 war die Durchfiihrung einer Exper-
tenberatung der Kommission zum Thema
»,Benutzung von Guterwagen im internationa-
len Eisenbahnverkehr” geplant.

Im Zusammenhang mit der durchge-
fiihrten Revision der PGW und Uberpriifung
aller Bestimmungen der Vorschriften fiir die
Benutzung der Wagen sowie in Anbetracht des Zweiteilige Hauptelektrolok BKG-1 der chinesischen Herstellung fiir BC




unzureichenden Arbeitsmaterials wurde
beschlossen, die Expertenberatung ausfal-
len zu lassen.

Im Zeitraum von 2008 bis 2010 erar-
beiteten die Experten der Kommission eine
Reihe von Anderungen und Ergdnzungen
(Korrekturen) zum gemeinsamen OSShD/
UIC-Merkblatt O 402/430-5 ,Vorschriften
fur den Austausch und die Benutzung von
Guterwagen der neuen Generation im
Verkehr zwischen den EVU der Spurweite
1435 und 1520 mm®, die von der Kommis-
sion abgestimmt wurden. Diese Korrektu-
ren wurden in der Folgezeit von allen Eisen-
bahnen der OSShD abgestimmt und zur
Abstimmung an die UIC gesandt.

Mit Schreiben vom 5. April 2011 teilte ' . ==k
die UIC dem Komitee der OSShD mit, dass . Teilneherder XXIIl. Beratung derVertrete dTT- ertagsparteien
sie 89 der im Rahmen der OSShD abge- (26.-29.06.2012, Almaty, Kasachstan)
stimmten Korrekturen unterstitzt.

Vom Arbeitsapparat der Kommission konnte der Entwurf einer ausgereiften Version — die 2. Ausgabe des Merk-
blattes unter Beriicksichtigung der zwischen der OSShD und der UIC abgestimmten Anderungen erarbeitet werden.
Auf Beschluss der Abschlussberatung der Kommission soll der Entwurf der XXVII. Sitzung der KGD zur Bestatigung
vorgelegt und zum 1. Juli 2012 in Kraft treten.

Als Ergebnis der Arbeiten zum Thema,Weiterentwicklung und Aktualisierung des Harmonisierten Giiterverzeich-
nisses (GNG)” wurde ein Entwurf zu den Anderungen und Ergdnzungen des GNG vom federfithrenden Autor der GNG,
der Russischen Eisenbahnen AG, unter Berlicksichtigung der Vorschlage der das GNG anwendenden OSShD-Bahnen
erarbeitet, die durch Beschluss der XXVI. Sitzung der KGD (18. bis 22. April 2011, Duschanbe, Republik Tadschikistan)
bestatigt und zum 01. Juli 2011 in Kraft gesetzt wurden.

Der Arbeitsapparat der Kommission erarbeitete den aktualisierten Text des GNG mit Stand vom 1. Juli 2011 und
sandte ihn an alle das GNG anwendenden OSShD-Bahnen.

Das Thema,, Priifung der Erarbeitung eines Verzeichnisses der Gliterbahnhofe der OSShD-Eisenbahnen” wurde
auf der Beratung der Vertreter der das GNG anwendenden OSShD-Bahnen diskutiert (29. Marz bis 1. April 2011, Baku,
Republik Aserbaidschan). Es wurde unterstrichen, dass die Erarbeitung eines Verzeichnisses der Glterbahnhofe der
OSShD-Eisenbahnen von relevanter Bedeutung ist. Die Bahnen unterbreiteten Vorschlage zur Gliederung des Verzeich-
nisses, die zur Zusammenfassung der RZD AG als federfiihrende Bahn (in der Anfangsetappe) zugesandt wurden. Wie
auf der XXVI. Sitzung der KGD beschlossen, werden die Arbeiten zu diesem Thema 2012 fortgesetzt.

Auf einer Expertenberatung der Kommission wurden Fragen zum Thema, Organisation von Grof3containertrans-
porten im Verkehr Europa - Asien” erortert.

Die federflihnrende Bahn RZD AG aktualisierte die Datenbank zu Containerziigen und Huckepackverkehren im
internationalen Verkehr ausgehend von den Daten der Eisenbahnen Belarus’ Bulgariens, Ungarns, Kasachstans, Chinas,
Lettlands, Litauens, der Mongolei, Polens, Russlands, Rumaniens, der Slowakei, Usbekistans, der Ukraine, Tschechiens
und Estlands.

Festgestellt wurde, dass zum gegenwartigen Zeitpunkt bei den OSShD-Eisenbahnen 188 Containerziige und Ziige
des Huckepackverkehrs im Regelbetrieb gefahren werden, zudem verkehren 94 Bedarfsziige.

— e iy

Expertenberatung der OSShD-Kommission fur Glterverkehr Beratung der Vertreter der Eisenbahnen - Parteien des Ubereinkommens iiber
zum Thema,Organisation von grof3tonnagigen Containerverkehr PGW zum Thema, Vervollkommnung des Ubereinkommens iiber PGW, Anderung
zwischen Europa und Asien” (10.-13.07.2012, Komitee der OSShD) und Ergénzung der PGW-Vorschriften” (14.-17.06.2011, Komitee der OSShD)




EEREN KAS  CONFEREMCE Eine Ubersicht Giber die Contai-
nerziige und Kombitransporte bei den
0OSShD-Bahnen, die von der federfiih-
renden Bahn RZD AG zusammen mit
dem Arbeitsapparat der Kommission
der OSShD fir Guterverkehr erstellt
wurde, ist in Heft 6/2011 der,, Zeitschrift
der OSShD” und auf der Internetseite
erschienen.

Zum Unterthema ,Aufbau einer
Datenbank mit Kennziffern zu den
Beférderungsmengen im Container-
verkehr” erarbeitete die federfiihrende

: Bahn UZ eine Datenbank uber Giiter-

Teilnehmer der Beratung zum Harr.nc?nisie.rten Guternomenklatur bef('jrderungsmengen im Containerver-

Ee0s 20 o eney) kehr bei den OSShD-Eisenbahnen fir

2010 ausgehend von den Daten der Eisenbahnen Aserbaidschans, Belarus, Bulgariens, Kasachstans, Lettlands, Litauens,

Moldova, der Mongolei, Polens, Russlands, der Slowakei, Tadschikistans, der Ukraine, Tschechiens und Estlands, sowie
eine Analyse der Daten im Vergleich zu 2009.

2010 hatten die Bahnen einen Giitereingang von mehr als 1648 Tsd. TEU und einen Giiterausgang von mehr als
1636 Tsd. TEU zu bewiltigen, was im Vergleich zu 2009 ein Wachstum von 52% bzw. 55% bedeutet.

Die Experten schlugen vor, die Daten zu den Beforderungsmengen im Containerverkehr in das jahrlich erschei-
nende Bulletin der statistischen Daten der OSShD zum Eisenbahntransport aufzunehmen.

Im Zusammenhang mit dem Einsatz neuer Typen von Gro3containern im internationalen Verkehr, deren Parameter
nicht den Forderungen der Reihe 1 der ISO-Normen entsprechen und deren Verwendung nicht im SMGS geregelt ist,
erarbeiteten die Experten der Kommission einen Vorschlag mit dem entsprechenden Wortlaut zur Vornahme einer
Anderung in § 2, Anlage 8 zum SMGS, dem auf der Abschlussberatung der Kommission zugestimmt wurde.

Die Zustimmung zu diesem Vorschlag beziglich der Vorschriften fiir die Beférderung von Containern im
internationalen Verkehr erfolgte im Hinblick auf die Akquisition zusatzlichen Containerverkehrsaufkommens fiir
die Eisenbahnen.

Auf der Abschlussberatung der Kommission wurden die von den Experten der Kommission erarbeiteten Ande-
rungen und Erganzungen zu den Vorschriften fiir die Benutzung von Mehrzweck-Grof3containern von Eigentimern
der OSShD-Mitgliedslander im internationalen Eisenbahnverkehr” (Vorschriften) bestatigt. Die aktualisierte Fassung
der Vorschriften wurde vom Komitee der OSShD in Form des OSShD-Merkblattes R 421 ,Vorschriften fiir die Benutzung
von Mehrzweck-Grof3containern im internationalen Eisenbahnverkehr” herausgegeben.

Auf der Beratung der Kommission wurden die Definitionen ,Containerzug”, ,Zug des Huckepackverkehrs” und
»Zug des kombinierten Verkehrs” abgestimmt. Es wurde beschlossen, diese Termini in das Handbuch ,Grof3container-
transporte und Huckepackverkehre zwischen Europa und Asien” aufzunehmen.

Im Berichtszeitraum wirkten Experten der beteiligten Eisenbahnen an den gemeinsamen Projekten von UNESCAP
und OSShD mit:

- Planung und Durchfiihrung von Testfahrten fiir Containerganzziige im Nordkorridor der Transasiatischen Eisen-

bahn (Projekt 1),

- Erhohung der Effektivitat Eurasischer Eisenbahn-Transportrouten unter besonderer Beriicksichtigung der Lander

Asiens und der Kaukasusregion, die (iber keinen direkten Zugang zur offenen See verfiigen (Phase Ill) (Projekt 2).

Zu Projekt 1 informierten die Vertreter der KZH und MTZ Uber die vorbereitenden Arbeiten zur Planung und
anschlieBenden Durchfiihrung der Containerganzziige in Abhangigkeit von ihrer Verfiigbarkeit.
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Guterzug der PKP Cargo AG (Polen) Offener Glterwagen der Chinesischen Herstellung auf der Eisenbahn Kasachstans
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Teilnehmer des Internationalen Seminars OSShD-CIT,Praktische Anwendung des Einheitsfrachtbriefes CIM/SMGS im euroasiatischen
Eisenbahngtterverkehr” (6.-7.04.2011, Astana, Kasachstan)

Im Berichtszeitraum fiihrten die am Projekt 1 teilnehmenden Bahnen keine Testfahrten mit Containerganzziigen
entsprechend den im Projekt 1 festgelegten Routen durch.

Von den Eisenbahnen Chinas, Kasachstans, Russlands, Belarus, Polens und Deutschlands wurde im Marz 2011 die
Fahrt eines Containertestzuges auf der Relation Chongging (China) — Duisburg (Deutschland) organisiert und umge-
setzt. Im Containerzug befanden sich 36 Stiick 40-FuB3-Container mit Blrotechnik, die gesamte Transportentfernung
Uber mehr als 11.000 km bewaltigte der Zug in 15 Tagen und 23 Stunden bei einer mittleren Geschwindigkeit von
726 km/Tag. Uber diese Transportroute verkehrten bereits 10 Containerziige.

Zu Projekt 2 wurde von der federfiihrenden Bahn KZH und Experten interessierter Eisenbahnen (RAI, KRG, TRK,
UTI) in Kooperation mit der Turkischen Eisenbahn vorgeschlagen, die Moglichkeit zu priifen, Testfahrten von Container-
zligen auf der Relation Istanbul (Tiirkei) - Teheran - Taschkent - Almaty (Kasachstan) sowie der Relation Bandar Abbas
(Iran) - Almaty (Kasachstan) zu organisieren. Die Vertreter der KRG schlugen vor, ausgehend von diesen Relationen die
Einrichtung einer Verbindung zur Kirgisischen Eisenbahn zu prifen.

2011 begannen im Rahmen der Kommission die Arbeiten zum Thema ,Durchfiihrung von Arbeiten zur Organi-
sation von Guterbeforderungen unter Anwendung des Einheitsfrachtbriefes CIM/SMGS". Ziel dieser Arbeiten ist die
geografische Ausweitung des praktischen Anwendungsbereichs des Einheitsfrachtbriefes CIM/SMGS im eurasischen
Eisenbahnraum.

Im Zusammenhang mit der Offnung von Kasachstan und der Mongolei fiir die Anwendung dieses Frachtbrie-
fes in ihren Netzen und zwecks Erfahrungsaustausch zur praktischen Anwendung des Frachtbriefes fand vom 6. bis
7. April 2011 in Astana (Republik Kasachstan) ein Internationales OSShD/CIT-Seminar mit Vertretern der internatio-
nalen Organisationen UNECE, OTIF, CIT und UIC statt. Im Ergebnis des durchgefiihrten Seminars verabschiedeten die
Teilnehmer eine Erklarung, die die positiven Ergebnisse widerspiegelt, die im Zuge der Umsetzung der Anwendung
des Einheitsfrachtbriefes CIM/SMGS ab dem 1. September 2006 erreicht wurden und die es ermdglichten, internatio-
nale Guterbeférderungen zwischen den SMGS-Vertragslandern und den COTIF-Teilnehmern ohne Umschreiben der
Frachtbriefe, die gleichzeitig als Zolldokumente fungieren, zu realisieren.

Dieses Thema wurde auf den Expertenberatungen der Kommission (vom 17. bis 18. Februar 2011 im Komitee
der OSShD in Warschau und vom 25. bis 27. August 2011 in St. Petersburg/Russland) erértert, in deren Verlauf die
federflihrende Bahn RZD AG eine Analyse und Bewertung méglicher Transportrouten von China nach den europai-
schen Landern und in Gegenrichtung unter Verwendung des Einheitsfrachtbriefes CIM/SMGS vornahm, wobei sie die
Vorschldage der interessierten Bahnen berticksichtigte.

Die am Thema Beteiligten stimmten den Aktionsplan zur Umsetzung des Pilotprojekts hinsichtlich der Organisation
des Testverkehrs von Containerziigen unter Verwendung des Einheitsfrachtbriefes CIM/SMGS ab. Nach diesem Plan
wurden von der federfiihrenden Bahn RZD AG unter Berticksichtigung der Vorschldge der Eisenbahnen Belarus, Bulga-
riens, Ungarns, Kasachstans, Chinas, Lettlands, Litauens, Polens, der Ukraine und Tschechiens die klinftigen, in mehrere
Phasen unterteilten Transportrouten von Westchina nach den westeuropaischen Landern festlegt. Die Reihenfolge
der Umsetzung dieser Phasen wird bestimmt
durch die Bereitschaft der Teilnehmer zur Rea-
’ lisierung der Beférderungen.

————— Die am Thema Beteiligten erorterten die
: Durchfiihrung weiterer Arbeiten zur geogra-
fische Ausweitung des Anwendungsbereichs
dieses Frachtbriefes im eurasischen Eisen-
bahnraum und erklarten speziell ihr Interesse
am Beitritt der OSShD-Mitgliedslander Volks-

y/ “5 ﬁ republik China, Turkmenistan, Republik Tad-

Gliterziige der Eisenbahnen der Koreanischen Demokratischen Volksrepublik schikistan, Republik Usbekistan zum Projekt




CIM/SMGS sowie an der Organisation von
Beférderungen im Verkehr mit der Republik
Kirgistan, der Mongolei und der Republik
Moldova, die sich dem Projekt am 1. Sep-
tember 2011 angeschlossen hat.

Die KZD-Vertreter bekraftigten die
Bereitschaft zur Anwendung des Einheits-
frachtbriefes CIM/SMGS fir Beférderungen
aus China nach den westeuropdischen
Landern, wenn die Abstimmungen zu den
innerstaatlichen Prozeduren abgeschlossen
sind.

Die Teilnehmer hoben hervor, dass
die Beteiligung der chinesischen Seite an
diesem Projekt von grundlegender Bedeu-
tung ist, weil die sich dynamisch entwi-
ckelnde Wirtschaft und die produzierende
Industrie Chinas ein groBes Giiterpotenzial
erwarten lassen.

Erarbeitet und abgestimmt wurden die Fahrpldane 2011-2012 fiir internationale Giterziige der ersten Gruppe der
Eisenbahnen der OSShD, der européischen Bahnen und Eisenbahnbeférderer Osterreichs, Bulgariens, Bosniens und
Herzegowinas, Ungarns, Deutschlands, Mazedoniens, Polens, Rumaniens, Serbiens, der Slowakei, Sloweniens, der Turkei,
Kroatiens, Montenegros, Tschechiens und der Schweiz. An der Beratung zu dieser Frage nahmen ebenfalls Vertreter
des Komitees der OSShD und der internationalen Organisation Forum Train Europe (FTE) teil.

Es wurde abgestimmt, die Aktivitaten zur Erarbeitung von Fahrplanen fiir Gliterziige in Europa im Rahmen der
weiteren Zusammenarbeit mit der internationalen Organisation Forum Train Europe (FTE) im Jahr 2012 fortzusetzen.

Das Thema ,Abstimmung der Giiterbeforderungsmengen im internationalen Verkehr” wurde auf der Beratung
der Vertreter der Eisenbahnen und Auf8enhandelsorganisationen behandelt, die vom 28. Februar bis 4. Marz 2011 in
Almaty (Kasachstan) stattfand. Daran nahmen die Vertreter der OSShD-Bahnen: VZD, KZH, KZD, ZC, MTZ und RZD AG
sowie Vertreter der AuBenhandelsorganisationen der Sozialistischen Republik Vietnam, der Republik Kasachstan, der
Volksrepublik China, der Demokratischen Volksrepublik Korea, der Mongolei und der Russischen Foderation teil.

Es wurde Bilanz tiber die Erfiillung der Beférderungsleistungen im AuBenhandelsgiterverkehr 2010 gezogen.
Abgestimmt wurden die Beférderungsmengen von Export-, Import- und Transitgltern fir 2011, aufgeschlisselt auf
Quartal und Gutart sowie bezogen auf den jeweiligen Grenziibergang. Zudem wurden technisch-organisatorische
MafBnahmen zur Einhaltung der vereinbarten Beférderungsmengen erarbeitet.

Im Mai 2011 fand in Odessa die VIII. Internationale Guterverkehrskonferenz der OSShD statt, die von der Ukrza-
liznytsia und der PLASKE AG, einem angegliederten Unternehmen der OSShD, organisiert wurde. An der Beratung
nahmen Vertreter von Verkehrsministerien, Eisenbahnen, internationalen Organisationen, wissenschaftlichen
Forschungsinstituten, Transport- und Speditionsgesellschaften und -verbanden, Massenmedien und Transportver-
lagen aus 16 Landern Europas und Asiens teil. Zu den Ergebnissen der Diskussion und des Erfahrungsaustausches
verabschiedeten die Teilnehmer Empfehlungen der Konferenz. Hervorgehoben wurde die Bedeutung dieses Forums
fur die weitere Entwicklung des Eisenbahn-Giiterverkehrs und die Gewahrleistung der Wettbewerbsfahigkeit im
eurasischen Raum.

AN -.

Prasidium der VIII. Internationalen Konferenz der OSShD (30.-31.05.2011, Odessa, Ukraine)
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1.4. Personenverkehr

Die Arbeit der Kommission der OSShD fiir Personenverkehr im Jahr 2011 verlief in
Ubereinstimmung mit dem von der gemeinsamen Beratung der Bevollméchtigten Vertreter
der Mitglieder der Ministerkonferenz und der Konferenz der Generaldirektoren (verant-
wortlichen Vertreter) der Eisenbahnen der OSShD bestatigten Programm und Arbeitsplan
fur die Organisation des Personenzugverkehrs, die Erarbeitung und Abstimmung von
Fahrplanen und Zugbildungsplanen, die Schaffung der erforderlichen Bedingungen und
des Services fiir die Reisenden, die Entwicklung des Personenverkehrs und die Einhaltung
der Fahrplane internationaler Reisezlige.

Im Berichtsjahr wurden von der Kommission der OSShD fiir Personenverkehr die Fahr-
plane und die Zugbildungsplane fiir Personenziige einschlief3lich der im internationalen
Verkehr eingesetzten Wagen seitens der ersten Gruppe der Eisenbahnen (BC, BDZ, MAV,

Vorsitzender

KZH, LG, CFM, PKP, RZD AG, CFR, ZSSK, UZ und CD) fur 2011-2012 und seitens der zweiten der 0SShD-Kommission
Gruppe der Eisenbahnen (VZD, KZH, KZD, ZC, MTZ und RZD AG) fiir 2012-2013 abgestimmt. flr Personenverkehr
In Betrieb gingen der neue Zug 23/24 Moskau - Paris der FPK AG, das zusatzliche V. Kashanau

Zugpaar 409/408 - 409/410 Moskau - Prag sowie die zusatzlichen Kurswagen Moskau —
Kosice (Wintersaison) und Moskau - Bratislava (Sommersaison) tiber den Bahnhof Tschop.
Abgestimmt wurden die Fahrplane der Verstarkungsziige fiir die EURO-2012, wobei flinf
Zugpaare liber Mostiska-2 — Przemysl und fiinf weitere iber Jagodin — Dorohusk verkehren.

BC und PKP stimmten Destination und Fahrplan fiir den Verstarkungszug 119 Brest
- Terespol ab.

KZD und RZD AG trafen Vereinbarungen zum Zug 309/310 Grodekovo — Suifenhe,
den die FPK AG stellt, sowie zur Verlangerung des Fahrtroute des Zuges 322/321 Irkutsk —
Sabaikalsk bis Mandschuria.

Ausgehend von den Unterlagen der angefiihrten Beratungen wurde der Fahrplan fiir
den Verkehr der internationalen Reisezlige ,EuroAsia Rail 2012" veréffentlicht.

\ .4

Spezialist
Auf den durchgefiihrten Beratungen wurde die Einhaltung des Fahrplans der inter- der 0SShD-Kommission
nationalen Reisezlige an den Grenziibergdangen gepriift. fiir Personenverkehr
Zu bezeichnen waren die Félle der Nichteinhaltung des Fahrplans bis 20% durch den Jran e o

Zug 101/102 Minsk - Varna an den Grenzlibergangen Rumaniens und Bulgariens.

Seit Juni 2011 traf der Zug Nr. 60 Sofia — Moskau bei der UZ taglich mit einer Verspatung von drei bis sechs Stunden
ein, was sich negativ auf den Fahrplan sowohl der internationalen als auch der Zlige des Binnenverkehrs auswirkte
und zu wirtschaftlichen Verlusten fuihrte. Auch an den Grenzlibergangen der LG und PKP sowie der BC und PKP traten
Falle von groBeren Verspatungen internationaler Ziige auf.

Auf den Beratungen zu den Platzreservierungs-, Fahrgastinformations- und Servicesystemen sowie den Systemen
fur die gegenseitige Abrechnung der Beforderungen behandelten die Experten der Eisenbahnen folgende Fragen:

- Zusammenwirken der elektronischen Platzreservierungssysteme der CD und der RZD AG bei der Bereitstellung
von Auskilnften Gber vorhandene Platze und Bettkartenpreise,

- Vornahme von Anderungen in den Platzreservierungssystemen in Ubereinstimmung mit der Aktualisierung der
OSShD/UIC-Merkblatter 918-0, 918-1, 918-2,

- Zusammenwirken der elektronischen Platzreservierungssysteme in Bezug auf die Vereinheitlichung der Abrechnungen,

- Anwendung des UIC-Merkblattes 361 fiir eine einheitliche Vorgehensweise bei der Kontrolle der Beférderungs-
ausweise,

- Ausfertigung der Beforderungs- [ =
ausweise unter Bertlicksichtigung
eines flexiblen Systems der Tarifre-
gulierung.

Es wurden die Vorschlage fir die
Ausfertigung der Beforderungsausweise
unter Berlicksichtigung eines flexiblen
Systems der Tarifregulierung furr Reisende
mit eingeschrankter Mobilitat gepriift.

Auf den Internetseiten der LG,
LDZ, PKP, RZD AG und UZ wurden
Informationen fiir Reisende mit ein-
geschrankter Mobilitat zur Verfligung

-
gestellt, aus denen hervorgeht, wo ‘

. . . - =
notwendige Hilfeleistungen bestellt Sitzungsteilnehmer der IV. 0SShD-Kommission zum Thema, Platzreservierungs-,
werden konnen. Fahrgastinformations- und Servicesysteme sowie gegenseitige Abrechnungen

Die LG erarbeiteten ein Verfahren der Beférderungen” (3.-5. April 2012, Komitee der OSShD)




fur die Aufnahme von Ziigen in Reservierungs-
Ubersichten, flr die der Verkauf in den Reser-
vierungssystemen fiir den gesamten Fahrweg
des Zuges moglich ist.

Im internationalen Verkehr wird der Ver-
kauf von Beférderungsausweisen Uber das
Internet erweitert.

Seit dem 1. Juni 2011 kdénnen Beférde-
rungsausweise im Verkehr Russland - Finnland
Uber die Internetseite der RZD AG gekauft wer-
den und seit dem 14. September 2011 stellen
die Finnischen Eisenbahnen die Beférderungs-

i i ausweise im Verkehr Finnland - Russland tber
Unterzelchnung der Vereinbarung tiber die Kooperatlon der Eisenbahnbeférderer 45 Internet aus.
von WeiBrussland, Polen, Russland und der Ukraine bei der Organisation . L .
des Personenverkehrs wahrend der Fu3ball-Europameisterschaft Euro 2012 2011 begannen die Ukrainischen Eisen-
(von links nach rechts): Generaldirektor der FPC AG M. Akulov, Vorstandsvorsitzender Pahnen mit der automatisierten Ausfertigung
der PKP Intercity AG J. Malinowski, Leiter der Hauptabteilung fiir Personenverkehr der Beférderungsausweise im internationalen
der UZ A. Ivanko, Stellvertretender Leiter der BC W. Mikhailyuk (13.04.2012, Warschau) Verkehr.

Die Arbeiten der UZ zur Entwicklung
einer Software flr die Verbindung des auto-
matisierten Systems zur Steuerung der Perso-
nenbeférderungen (ASK PP) der UZ mit den
europdischen Reservierungssystemen Ulber
das Datentbertragungsnetz HOSA fiir die Aus-
stellung von Beférderungsausweisen ab den
europadischen Bahnhofen, vorrangig ab den
Bahnhofen in Deutschland und Polen, werden
weitergefiihrt.

Leider beteiligen sich die Eisenbahnen
Chinas und der Mongolei praktisch nicht an
dieser wichtigen Arbeit.

Auf der Beratung zur Weiterentwick-

i lung des Vertrages lGiber den Internationalen

Teilnehmer fier Sitzung ({erVertreter der Eisgnbahnen —‘Vertragsparteien Eisenbahnpersonentarif (MPT) und des MPT

des Ubereinkommens tiber PPW (7.-9. Juni 2011, Komitee der OSShD) L by

selbst wurden die Vorschlage der Belorus-

sischen Eisenbahn zur Gewahrung von Fahrpreisermalligungen fiir organisierte Gruppenreisen, die Vorschlage
der Russischen Eisenbahnen, das Beforderungsentgelt und den Bettkartenpreis, das Entgelt fiir die Leerfahrt von
Verstarkungsziigen und -wagen sowie die Gebuhren fiir einen dem Zug beigestellten Wagen, der nicht fiir die Per-
sonenbeforderung bestimmt ist, in die Basistabelle aufzunehmen, behandelt. Es wurden auch die Vorschlage der
Eisenbahn Kasachstans zum Artikel 6 des Vertrages tiber MPT und zur Aufnahme in Abschnitt Il. des MPT besprochen.

Diese Vorschlage wurden auf der Abschlussberatung der Kommission der OSShD fiir Personenverkehr im Oktober
2011 behandelt und bestatigt.

Zum Thema ,Weiterentwicklung des Vertrages Uiber die Vorschriften flir die Benutzung von Reisezugwagen im
internationalen Verkehr (PPW) und der PPW selbst” fand 2011 eine Beratung statt. Es wurden die Anderungen und
Ergdanzungen zu § 9 des PPW und Anlage 1 der PPW gepriift und abgestimmt und im Oktober 2011 auf der Beratung
der Kommission der OSShD fiir Personenverkehr bestatigt.

Neuer Zug Astana - Petropawlowsk der NK KTZ AG (Kasachstan) Hauptbahnhof in Riga (LDZ)




1.5. Infrastruktur und Fahrzeuge

Die Kommission der OSShD fiir Infrastruktur und Fahrzeuge fiihrte im Jahr 2011 unter
schwierigsten Bedingungen (lange Abwesenheit eines Spezialisten der Kommission, des
OSShD-Mitglieds der Republik Moldova, vom 01.10.2010 bis 14.11.2011) ihre Arbeit zur
Losung aktueller und perspektivischer Aufgaben auf technischem Gebiet unter Berlick-
sichtigung der gegenwartigen Schwerpunkte in den einzelnen Bereichen der Infrastruktur
und ihrer Inspektion sowie der Fahrzeuge fort.

Die Richtung fiir die Tatigkeit der Kommission wurde vor allem ausgehend von den
Ergebnissen der Arbeit der Kommission im Jahr 2010 sowie dem Beschluss der gemein-
samen Beratung der Bevollmachtigten Vertreter der Mitglieder der Ministerkonferenz der
OSShD und der Konferenz der Generaldirektoren (verantwortlichen Vertreter) der Eisen-
bahnen der OSShD im Dezember 2010 festgelegt.

2011 arbeiteten die Experten in der Kommission fiir Infrastruktur und Fahrzeuge an
sechs Themen sowie in der Zeitweiligen Arbeitsgruppe ,Ausarbeitung technischer For-
derungen an Infrastruktur und Fahrzeuge” (im Rahmen der von der Zeitweiligen Arbeits-
gruppe zur Vervollkommnung der grundlegenden Dokumente der OSShD
gestellten Aufgabe). Im Laufe des Jahres wurden insgesamt 12 Expertenbe-
ratungen und die Jahresberatung der Kommission durchgefiihrt. Eine Bera-
tung zu Unterthema 3.1 ,Eisenbahnsicherungstechnik” wurde abgesetzt,
weil die federflihrende Bahn RZD AG das Material nicht vorlegen konnte.

Dank der engen Zusammenarbeit der Experten der meisten der 18
Eisenbahnverkehrsunternehmen der OSShD-Mitgliedslandern, die mit den
Themen der Kommission im Jahr 2011 befasst waren, und ihrer hohen Pro-

Vorsitzender
der OSShD-Kommission
fur Infrastruktur und Fahrzeuge
M. Hrebacka

fessionalitat sowie des menschlichen Verstandnisses bei der gemeinsamen Spezialisten der OSShD-Kommission

Arbeit konnte die Kommission fur Infrastruktur und Fahrzeuge unstrittig
wesentliche Ergebnisse erzielen: Bestatigt wurden sieben neue und acht

fir Infrastruktur und Fahrzeuge:
S. Shikhiyev (links) und V. Gutovski

aktualisierte technische Dokumente (Merkblatter mit empfehlendem Charakter). Die Kommission stimmte ebenfalls drei
Merkblatter mit verbindlich-empfehlendem Charakter ab und sollte sie der XXVII. Sitzung der KGD in Tallinn (Republik

Estland) im Jahr 2012 zur Bestatigung vorlegen.

Zum Thema, Fahrzeugbegrenzungslinien im grenziiberschreitenden interoperablen Verkehr” wurden die Arbeiten

zusammen mit der UIC und in Kooperation mit der OTIF durchgefiihrt.

Die Experten konnten die Aktualisierung des gemeinsamen grundlegenden verbindlichen OSShD/UIC-Merkblattes
0 500/V 505-6 Allgemeine Regeln fiir Fahrzeugbegrenzungslinien im interoperablen (umlade-/umsteigefreien) grenz-
Uberschreitenden Verkehr” abschlieBen. Die Jahresberatung der Kommission stimmte die russische Fassung dieses
Merkblattes ab und beschloss, sie der KGD nach erfolgreichem Abgleich des russischen und deutschen Textes durch

die Expertenberatung zur Bestatigung vorzulegen.

Auf der Expertenberatung erfolgte ebenfalls die Abstimmung der Unterlagen fiir die weitere Vorbereitung:
- des Entwurfs fiir ein neues gemeinsames UIC/OSShD-Merkblatt,, Abstimmung der Beférderungen von Fahrzeugen

als Gut auf eigenen Radern’,

- des Entwurfs fiir ein neues OSShD-Merkblatt,Allgemeine Forderungen in Bezug auf das Lichtraumprofil und die
Fahrzeugbegrenzungslinie im interoperablen grenziiberschreitenden Hochgeschwindigkeitsverkehr”,

- der Aktualisierung des Merkblattes

R 500/1 ,Methodik fur das Aufstellen und SRR

die Pflege von Daten zur Befahrbarkeit .

von Eisenbahnstrecken hinsichtlich des

lichten Raumes und der zulassigen Meter-
lasten” (lll. Ausgabe).

Das Thema 2,,Eisenbahngleis und Ingeni-
eurbauten” wurde aufgrund des breiten Spek-
trums technischer Fragen und ihren Beson-
derheiten, die sich aus der Fulle der bei der
Errichtung des Oberbaus und Unterbaus sowie
der Ingenieurbauten verwendeten Rohstoffe
und Baumaterialien sowie aus der Vielfalt der

Eisenbahnlinien (bestimmte klimatische und

Teilnehmer der Expertenberatung der V. OSShD-Kommission zum Unterthema

andere Bedingungen) der OSShD-Mitglieds- ,Die Betrachtung des Komplexes der Fragen zum Planum und den Kunstbauten”
lander ergeben, in vier Unterthemen aufgeteilt. (7.-9.08.2012, Komitee der OSShD)



Dimitrovgrad fiir Schnellverkehr mit Geschwindigkeit bis zu 160 km/h der Eisenbahnlinie "Trakia" (1. Juli 2012, Station Katunitsa, Bulgarien)

2011 befassten sich die Experten mit folgenden Unterthemen:

2.1. Erarbeitung des Fragenkomplexes: Schienen, Schienenbefestigung, liickenloses Gleis, komplexe Inspektion des

Oberbaus, Mechanisierung der Gleisbauarbeiten,

2.2. Behandlung des Fragenkomplexes: Bahnkorper, Ingenieurbauten und ihre umfassende Inspektion,
2.3 Technische Regeln zur Inspektion des Oberbaus fiir den Schnellverkehr/Hochgeschwindigkeitsverkehr,
2.4. Stahlbetonschwellen, Weichenschwellen und Weichen sowie ihre Inspektion.

Intensiv an den genannten Unterthemen waren in der Mehrzahl die Experten folgender Eisenbahnen der OSShD-
Mitgliedslander beteiligt: BC, NK ZI, MAV GAG, KZH, KZD, LDZ, LG, PKP, RZD AG, ZSR, UZ, CD/SZDC.

Einen wesentlichen Beitrag zur gemeinsamen Arbeit auf der Expertenberatung leisteten auch die Vertreter der
angegliederten Unternehmen der OSShD: die Dnepropetrowsker Weichenbetrieb AG, die Kertsch Weichenbetrieb
GmbH, die Elektro-Thermit GmbH & Co.KG und die Eisenbahnforschungsinstitut AG (VUZ).

In enger Zusammenarbeit innerhalb der OSShD konnten die Experten der Eisenbahnen zum Thema ,Eisenbahn-
gleis und Ingenieurbauten” groRe Leistungen verzeichnen. So ist festzuhalten, dass der bestatigte Arbeitsplan mit der
Behandlung von 25 technischen Einzelfragen in vollem Umfang erfiillt wurde.

Die Jahresberatung der Kommission bestatigte als Ergebnis der von den Experten geleisteten Arbeit zwei neue
und ein aktualisiertes Merkblatt mit empfehlendem Charakter und stimmte das folgende Merkblatt ab, das der KGD
zur Bestatigung vorgelegt wird: O+R 750 «<Merkblattsammlung fiir die Weichenprojektierung» (I. Ausgabe).

Ausgehend von einer detaillierten Analyse des Standes der gliltigen Merkbldtter beschloss die Jahresberatung der
Kommission zu diesem Thema, 28 empfehlende Merkblatter aufzuheben, und stimmte drei Merkblatter mit verbindlich-
empfehlendem Charakter ab, die sie der KGD zur Aufhebung vorlegen wird.

Gemeinsame Losungen von technischen Aufgabenstellungen zur Konstruktion, Instandhaltung und Ertiichtigung
des Oberbaus und Unterbaus sowie der Ingenieurbauten bringen den Eisenbahnen Nutzen und spielen eine wichtige
Rolle vor allem bei der Gewahrleistung der Betriebssicherheit der Ziige, der Erhéhung ihrer Geschwindigkeiten sowie
der Erh6hung der Effektivitat der Investitionen.

Im Bereich Kommunikation erarbeiteten
die Experten zum Thema ,Eisenbahnsiche-
rungstechnik und Kommunikationsnetze” der
Eisenbahnen ein von der Kommission besta-
tigtes Merkblatt, das die Benutzung von Funk-
einrichtungen, die fiir den Zugfunk eingesetzt
werden, sowie die daran geknlipften Forde-
rungen flr das Zusammenwirken in den grenz-
nahen Gebieten der OSShD-Mitgliedslander
regelt. Die Einhaltung der Empfehlungen, die
in diesem Merkblatt dargelegt sind, wird die
Zusammenarbeit der Grenzbahnhofe bei der
Abfertigung internationaler Zlige verbessern.

Von den Spezialisten der Eisenbahnen 5 4 3 S

wurde zum Thema_"Anlagen d.er Ene_rglever_ Teilnehmer der Expertenberatung der V. Kommission der OSShD zum Unterthema, Die Ent-
sorgung und elektrischen Traktion” ein neues  ickiung des Komplexes der Fragen zu den Schienen, Schienenbefestigungen, zum liicken-
Merkblatt erarbeitet, das auf die Weiterent- losen Gleis, zur Mechanisierung der Gleisbauarbeiten” (10.-12.07.2012, Komitee der OSShD)




wicklung der Projektierung von Bahnunterwerken und
streckenseitigen Bahnstromversorgungsanlagen auf
moderner Bauelementebasis gerichtet ist. Gleichfalls wur-
den veraltete Merkblatter aktualisiert und neue Empfeh-
lungen fiir wirtschaftliche Fahrleitungsbauarten und die
geometrischen, dynamischen und elektromechanischen
Parameter des Fahrleitungsnetzes, der Stromabnehmer
und der stromabnehmenden Teile fiir die elektrischen
Fahrzeuge des Schnell- und Hochgeschwindigkeitsver-
kehrs ausgearbeitet. Zu diesem Thema wurde anhand
einer schriftlichen Befragung der Eisenbahnen eine Ana-
lyse der praktischen Anwendung der zum 22. Oktober
2011 gultigen OSShD-Merkblatter durchgefiihrt. Die
Ergebnisse dieser Analyse wurden auf den Expertenbera- —_— — o

tungen und der Beratung der Kommission ausgewertet, o= 1TSChe iden Mahmoudsadnnd nd dere
auf deren Beschluss hin 30 von 83 Merkblattern aufgeho- Lokomotivbaufabrik in Iran

ben wurden, da sie ihre Aktualitat verloren hatten.

Die Arbeit der Spezialisten zum Thema ,Fahrzeuge der Eisenbahnen. Technische Forderungen an ihre Bauteile”
war 2011 gerichtet auf die Angleichung und Harmonisierung der technischen Forderungen an Eisenbahnfahrzeuge
unter Beriicksichtigung neuester technischer Lésungen, die bei der Entwicklung von im internationalen Verkehr ein-
gesetzten Eisenbahnfahrzeugen Anwendung finden.

An dem breiten Spektrum technischer Fragen, die auf den Beratungen zu den Unterthemen behandelt wurden,
beteiligten sich die Eisenbahnen: LDZ, LG, PKP, RZD AG, CFR Marfa, ZSSK Cargo, UZ und Vertreter der UIC.

GemaR dem bestatigten Arbeitsplan der Kommission der OSShD fiir Infrastruktur und Fahrzeuge fand am 15. und
16. November 2011 im Komitee der OSShD eine Beratung der gemeinsamen Arbeitsgruppe UIC/OSShD ,Automatische
Spurwechselsysteme fiir Schienenfahrzeuge (AGCS)” statt. Auf3er den Eisenbahnen der OSShD nahmen an dieser Beratung
entsprechend dem Arbeitsplan 2011 auch die Vertreter seitens der UIC teil: ADIF, DB Systemtechnik, DB Schenker, VR.

Die Beratungsteilnehmer behandelten die Prasentation des Projekts ,Automatische Spurwechselsysteme’, ver-
standigten sich Uber die Geschaftsordnung fiir die Arbeit der gemeinsamen Arbeitsgruppe, besprachen ausgehend
von einem Vorschlag der UIC den Entwurf eines Arbeitsplans fiir 2012 und stimmten ihn ab.

Im Arbeitsplan der Experten fiir 2012 zum Thema, Fahrzeuge der Eisenbahnen. Technische Forderungen an ihre Bauteile”
ist die Ausarbeitung und Aktualisierung von Merkblattern vorgesehen, die die Vereinheitlichung von technischen Forde-
rungen und Regelwerken sowie die Einflihrung neuer Entwicklungen und technischer Losungen fiir Ressourcen sparende
Technologien im Hinblick auf die Einsparung von Kosten und die Gewahrleistung der Betriebssicherheit der Ziige betreffen.

Die Arbeiten zum Thema ,Komplexes System fiir die Inspektion der Infrastruktur” wurden im Rahmen der Exper-
tenberatungen der Kommission zu Thema 2 ,Eisenbahngleis und Ingenieurbauten” und Thema 4 ,Anlagen der Ener-
gieversorgung und elektrischen Traktion” auf der Grundlage des Merkblattes O 733,Konzeption zur Erarbeitung eines
komplexen Systems zur Inspektion des technischen Zustandes der Elemente der Eisenbahninfrastruktur” (Il. Ausgabe
vom 22.04.2011) durchgefihrt.

Die Jahresberatung der Kommission stimmte ein neues und ein aktualisiertes Merkblatt mit verbindlich-empfeh-
lendem Charakter ab und sollte sie der XXVII. Sitzung der KGD zur Bestatigung vorlegen: O+R 760/2 ,Inspektion des
Bahnkorpers” (I. Ausgabe) und O+R 752 ,Inspektionssystem fiir Weichen” (Il. Ausgabe).

Auf der Grundlage des Beschlusses der ZAG zur Weiterentwicklung der grundlegenden Dokumente OSShD und in
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Gegenwartige Gleisbau-Fahrzeuge der Fima Plasser & Theurer Montage vom Freitragbalken mit einem Gewicht von 900 Tonnen
(OSShD angegliedertes Unternehmen, Osterreich) und einer Lange von 32 m auf der Hochgeschwindigkeitslinie
auf den Aserbaidschanischen Eisenbahnen der Chinesischen Eisenbahnen




Ubereinstimmung mit dem besttig-
ten Arbeitsplan fiir 2011 war im Rah-
men der Kommission die ,Zeitweilige
Arbeitsgruppe zur Ausarbeitung der
technischen Forderungen an Infra-
struktur und Fahrzeuge” tdtig.

In den Untergruppen A und
B stimmten die Experten auf drei
Beratungen die Dokumente ab, die
der XXVI. Beratung der Zeitweiligen
Arbeitsgruppe zur Weiterentwicklung
der grundlegenden Dokumente OSShD
zur Erdrterung vorgelegt wurden:

- den Entwurf zu den,Allgemeinen
technischen Forderungen an die
Eisenbahninfrastruktur der Spur-
weite 1520 mm und 1435 mmim
internationalen Verkehr”,

- den Entwurf zu den,Allgemeinen
technischen Forderungen an die
Eisenbahnfahrzeuge®,

- den Entwurf zu den,Allgemeinen
technischen Forderungen an die
Eisenbahnfahrzeuge” - verkiirzte
Fassung,

- den Entwurf zu den ,Technischen
Forderungen an die Eisenbahn-
infrastruktur der Spurweite
1520 mm und 1435 mm im inter-
nationalen Verkehr”,

Stahlbetonweichenschwellen, Weichen und ihre Di

iagnostik” (26.-28.03.2012, Komitee der OSShD, Warschau)

Der Zug auf der Eisenbahnbr
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ticke der Linie Nord-Stid in Vietnam

- den Entwurf zu den ,Technischen Forderungen an die Eisenbahnfahrzeuge, die auf den Spurweiten 1520 mm und

1435 mm im internationalen Verkehr eingesetzt werden”.

Im Bericht tiber die Tatigkeit der Kommission fiir Infrastruktur und Fahrzeuge ist hervorzuheben, dass alle von der
Kommission erarbeiteten giiltigen Merkblatter auf der Internetseite der OSShD http://www. osjd.org/ unter der Rubrik
+,Dokumente” - ,Merkblatter” - ,Infrastruktur und Fahrzeuge” abgelegt sind.

Die obigen Ausfiihrungen verdeutlichen, dass die im Jahr 2011 von der Kommission fir Infrastruktur und Fahr-
zeuge geleistete Arbeit unter schwierigen und komplizierten Bedingungen verlief, jedoch umfangreich, vielfaltig und
mit einer ganzen Reihe von konkreten und positiven Ergebnissen erfolgreich war.

Der erreichte Arbeitsstand ist der Beginn eines schwierigen Weges, um diejenigen, die eine entscheidende Rolle
bei der Bestimmung des objektiven Standpunktes spielen, davon zu Giberzeugen, dass in einem gemeinsamen trans-
portpolitischen System der Staaten die Eisenbahn, auch unter den drei Aspekten Okologie, Okonomie und Effizienz,
die absolute Nummer 1 ist und stets bleiben wird.

Die Lokomotive der,Bombardier TRAXX" auf den Ungarischen Eisenbahnen




1.6. Kodierung und Informatik

Die Tatigkeit der Standigen Arbeitsgruppe der OSShD fiir Kodierung und Informatik

(SAGKI) war im Jahr 2011 geprdgt von den Beschliissen der Konferenz der Generaldirek- —
toren (verantwortlichen Vertreter) der Eisenbahnen der OSShD in Zusammenarbeit mit ‘
der UIC, dem CIT und dem CCTT im Interesse der weiteren Entwicklung des eurasischen

Eisenbahnverkehrs. L= W

Insbesondere wurden folgende Themen bearbeitet: 4
- Kodierung und Informatik, 4
- Papierlose Technologie der Giiterbeférderung im internationalen Verkehr,
- Sicherheit der Informationsressourcen und der Informations- und Telekommunika-
tionsinfrastruktur, -
- Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitdt zum Teilsystem Telematikanwen-
dungen fiir den Giiterverkehr (TAF TSI), Technische Spezifikationen fir die Interope- . SpezialistderSAG
i . . . fuir Kodierung und Informatik
rabilitdt zum Teilsystem Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr (TAP TSI), der OSShD
- Internetseite der OSShD. P $abik

Die Experten der SAGKI befassten sich mit vier gemeinsamen UIC/OSShD-Merkblat-
tern, von denen eines der XXVII. Sitzung der Konferenz der Generaldirektoren zur Bestatigung vorgelegt wurde.

Die gemeinsame UIC/OSShD-Arbeitsgruppe fir das Zusammenwirken der beiden Giiterwagenkennzeichnungs-
systeme erarbeitete die Entwiirfe folgender Dokumente:

- Merkblatt,Ordnung (iber den einheitlichen elektronischen Datenaustausch bei der Ubergabe von Giiterwagen
von der Spurweite 1435 mm auf die Spurweite 1520 mm und in Gegenrichtung®,

- Verzeichnis von Daten zu den Merkmalen der Giiterwagen fiir den elektronischen Austausch zwischen den Eisen-
bahnen unterschiedlicher Spurweite,

- Erganzungen zu den Merkblattern O 920-13 und V 404-2, die die Kodierung der Wagenbauarten, Drehgestelltypen,

Gabarite u. a. betreffen,

- Aufnahme eines Algorithmus fiir die Umwandlung der 8-stelligen Glterwagenkennzeichnung in eine 12-stellige

Kennzeichnung unter Beibehaltung des Kontrollzeichens in das Merkblatt O 582-2 (UIC 438-2).

Zwei UIC-Merkblatter wurden an die Bedingungen der OSShD-Bahnen angepasst. Das Merkblatt O 419-2 wurde
gemil Beschluss der XXVI. Sitzung der KGD zur Anderung des Status der OSShD-Bahnen im Juni 2011 als O+R 419-2
veroffentlicht. Das Merkblatt O 407-1 wird nach Vergleich der russischen Fassung mit dem Original der XXVII. Sitzung
der KGD zur Bestatigung vorgelegt.

Im Rahmen der Zusammenarbeit der SAGKI mit der UIC fand die 65. Sitzung der gemeinsamen UIC/OSShD-Gruppe
,Kodierung und Informatik” statt. Die Sitzung priifte folgende Fragen und fasse dazu Beschliisse:

- Verzeichnis der gemeinsamen Merkblatter und der fiir die jeweiligen Merkblatter verantwortlichen Personen,

- Neues Prozedere fiir die Aufnahme von Anderungen in die gemeinsamen UIC/OSShD-Merkblétter,

- Sachstand zu den UIC/OSShD-Merkblattern 404-2, 920-13, 920, 920-5, 912-2, 916-1, 407-1, 419-2,

- Aktuelle Information tber die Einfiihrung der TAF TSI, insbesondere tber die Entwicklung der Software,,Common

Components’

- Verwaltung der Datenbank ENEE - entsprechend den eingegangenen Antragen der OSShD-Bahnen wurden die

Grenziibergange aktualisiert,

- Nummerierung der Giiterwagen - gepriift wurden die Varianten fiir den Ubergang von der 8-stelligen auf die
12-stellige Kennzeichnung der Wagen.

In Zusammenarbeit mit der UIC erfolgte im Rahmen des gemeinsamen Projekts RICS die Zuteilung von vierstelligen
Codes auf Antrag der Eisenbahnverkehrsunternehmen. Im Jahr 2011 wurden 62 neue Codes vergeben.

Auf der Startseite des Internetauftritts der OSShD sind seit dem 23. Februar 2011 unter,Dokumente SAGKI" die aktuel-

Neue Eisenbahnfahrzeuge fiir Personenverkehr der Slowakischen Eisenbahnen (ZSR)



len Angaben in der Ubersicht,Eisenbahnver-
kehrsunternehmen, Infrastrukturbetreiber
und sonstige an Eisenbahntransportketten
beteiligte Unternehmen in Ubereinstim-
mung mit RICS” zu finden. Die Angaben in
dieser Ubersicht werden jahrlich jeweils zu
Beginn des Jahres aktualisiert.

Die Experten der SAGKI zur papierlo-
sen Technologie tiberarbeiteten die OSShD-
Merkblatter O+R 943 und O+R 944. Die
Abschlussberatung der SAGKI vereinbarte,
die aktualisierte Fassung des Merkblattes
O+R 944 ohne Anderung der Ausgabe-
nummer und Vorlage auf der XXVII. Sitzung
der KGD im Jahr 2012 zu veroffentlichen.
Diese Fassung des Merkblattes wurde auf
(7.-10. November 2011, Komitee der OSShD) der Internetseite der OSShD im November
2011 abgelegt und die Veroffentlichung
des Merkblattes in Papierform erfolgte im
Januar 2012. Die Aktualisierung des Merk-
blattes O+R 943 wird 2012 als eine neue Art
der Meldung fortgesetzt.

Die Teilnehmer der Expertenberatung
der SAGKI berichteten im Juni 2011 tber
den Stand der Bearbeitung des Projekts
JTelematikanwendungen fiir internationale
Eisenbahn-Guterbeférderungen mit dem
SMGS-Frachtbrief und dem Frachtbrief CIM/
SMGS” sowie Uber die Bereitschaft, Anga-
ben zum Zug in Ubereinstimmung mit
dem Zollkodex der EU zur Verfligung zu
stellen. Die Abschlussberatung der SAGKI
der OSShD bat die OSShD-Bahnen (Holding
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A — = = 1 L >y - BDZ, KZD, Rail Cargo Hungaria, CFM und
Expertenberatung der SAGKI zur papierlosen Technologie im internationalen Verkehr CFR Marfa) zu prufen ob sie sich diesem
(19.-21.06.2012, Vilnius, Litauen) :

Projekt anschlieen kénnen.

Der Vertreter der federfiihrenden Bahn BC informierte die Teilnehmer der Expertenberatung der SAGKI zum
Thema,Sicherheit der Informationsressourcen und der Informations- und Telekommunikationsinfrastruktur” tiber die
Ergebnisse der Abstimmung der Anforderungsspezifikation fiir eine paarige Trusted Third Party (TTP).

Im Juni 2011 fand in Moskau eine erweiterte Beratung von Spezialisten der BC und RZD AG statt, auf der folgende
Beschliisse gefasst wurden:

1. Zugrundelegung des von der belorussischen Seite vorgeschlagenen Konzepts fiir eine Anforderungsspezifikation
einer paarigen TTP, von der BC wurde der Entwurf einer TTP-Anforderungsspezifikation fiir die weitere Arbeit
vorgelegt,

2. Bestdatigung einer konkreten Strecke im Bereich BC - RZD AG, auf der die ausgearbeiteten Losungen umgesetzt
werden, hierfur wurde die Strecke Bahnhof Kovdor (Oktobereisenbahn) — Bahnhof Centrolit (Belorussische Eisen-
bahn) gewahlt,

Eisenbahnstation in Duschanbe (TDZ) Neuer Doppelstock-Triebzug der Baureihe 675, hergestellt von Skoda
Vagonka, auf den Ukrainischen Eisenbahnen




der Finnischen Eisenbahnen (VR)

3. Ubertragung der Verantwortlichkeit fiir die praktische Umsetzung der Entwicklung und Einfiihrung einer paarigen

TTP an BC und RZD,

4. Festlegung der Dokumente, die fiir den Betrieb einer paarigen TTP zusatzlich ausgearbeitet werden miissen. Die

Fristen fiir deren Ausarbeitung wurden bestimmt.

Nach den erforderlichen Arbeitskonsultationen erarbeiteten BC und RZD AG die Hard- und Software fiir die paarige
TTP, stimmen nun die Vorgehensweise fiir das Zusammenwirken ihrer Informationssysteme, die mit elektronischen
Beférderungsdokumenten arbeiten, ab und werden den Austausch der elektronischen SMGS-Frachtbriefe mit Uber-
prifung der digitalen Signatur im Testbetrieb durchfiihren.

Die RZD AG erstattete einen Informationsbericht tGiber die Anwendungsmoglichkeiten des Projekts ,PEPPOL"
(Pan-European Public Procurement Online) bei der Organisation der grenziiberschreitenden elektronischen Zusam-
menarbeit mit digitaler Signatur.

Die federfiihrende Bahn BC wird die auf der Strecke BC - RZD AG erzielten Arbeitsergebnisse zusammenfassen
und sie den Eisenbahnen zur Auswertung und Priifung auf der Expertenberatung der SAGKI im Jahr 2012 zusenden.

Die Vertreter der UZ informierten die Teilnehmer der Beratung tber die Arbeiten bei den Eisenbahnen der Ukra-
ine zur Einfuhrung der digitalen Signatur und der elektronischen Beférderungsdokumente, tiber Besonderheiten in
der Gesetzgebung der Ukraine auf diesem Gebiet und die zur Anwendung gelangenden Technologien zur Verteilung
offener Signaturschlissel.

Die RZD AG und die UZ beschlossen, die von der UZ vorgestellte Technologie unter dem Gesichtspunkt ihrer wei-
teren Anwendung im Rahmen des Themas zu bearbeiten. Die Expertenberatung der SAGKI nahm eine Information des
Vertreters der CCTT Uber die Umsetzung des Projekts ,Elektronischer Zug” entgegen und erachtete es fiir sinnvoll, das
Verfahren fiir die Priifung der digitalen Signatur anzuwenden, um den elektronischen Dokumenten, die im genannten
Projekt zum Einsatz gelangen, rechtliche Aussagekraft zu verleihen.

Die Teilnehmer der Abschlussberatung der SAGKI stimmten den Vorschlagen der Experten der SAGKI uneinge-
schrankt zu.

Zusammen mit dem Arbeitsapparat der SAGKI organisierte die UZ in der Ukraine ein gemeinsames UIC/OSShD-
Seminar zum Thema ,Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat, (TAF TSI und TAP TSI) mit Rednern aus funf
Landern (Eisenbahnen, Unternehmen). An dem Seminar nahmen Vertreter von 11 Mitgliedslandern der OSShD teil.
Die Seminarunterlagen wurden allen OSShD-Bahnen tibersandt und auf der Internetseite der OSShD veréffentlicht.

Zum Thema, Internetseite der OSShD” erorterten die Experten der SAGKI der OSShD den aktuellen Stand und die
Erfillung der Beschliisse der Sitzung der KGD der OSShD. Dabei Gibernahm die SAGKI die Rolle einer unabhangigen
Expertengruppe des Komitees der OSShD.

An den Aktivitaten der SAGKI waren Experten aus 14 OSShD-Mitgliedslandern aktiv beteiligt.

et ey )
Rollendes Material der Eisenbahnen - OSShD-Beobachter: Hochgeschwindigkeitszug ICE-3 (DB AG, Deutschland) und Reisezug
der ungarisch-0Osterreichischen Gesellschaft Raaberbahn (GySEV - ROeEE)



1.7. Finanz- und Abrechnungsfragen

Im Berichtsjahr war die Tatigkeit der Stédndigen Arbeitsgruppe fiir Finanz- und Abrech-
nungsfragen (SAGF) im Wesentlichen auf die Aktualisierung der geltenden Abrechnungs-
vorschriften im internationalen Eisenbahn-Personen- und Guterverkehr (,Abrechnungs-
vorschriften..”) unter Berlicksichtigung der aktuellen wirtschaftlichen Bedingungen der
Tatigkeit der Bahnen der OSShD sowie auf die Regelung der gegenseitigen Abrechnungen
und die Tilgung der Verbindlichkeiten zwischen den Eisenbahnen gerichtet.

In Ubereinstimmung mit dem Arbeitsplan fiir 2011 wurden zwei Beratungen der
Eisenbahnen durchgefiihrt, die am Vertrag tiber die ,Abrechnungsvorschriften..” beteiligt
sind. An den Beratungen nahmen die Vertreter der meisten Parteien des Vertrages Uber
die ,Abrechnungsvorschriften..” teil (im Durchschnitt 70%), was dazu beitrug, dass maf3-
gebende Beschllsse verabschiedet werden konnten. Vertreter der VZD und der CD waren  speyialist der SAG fiir Finanz-

auf keiner der oben genannten Beratungen anwesend. und Abrechnungsfragen
Auf der Grundlage der durchgefiihrten konstruktiven und argumentativen Diskussion der OSEhD
D. Petkov

wurde beschlossen, die entsprechenden Anderungen und Ergidnzungen in den ,Abrech-
nungsvorschriften..”’ vorzunehmen, die den Teilnehmern des Vertrages tber die,,Abrechnungsvorschriften..” ibersandt
und zu den festgelegten Terminen in Kraft gesetzt wurden. Gleichfalls wurde ein Glossar mit den Termini und Defini-
tionen, die in den ,Abrechnungsvorschriften..” Anwendung finden, erarbeitet und erganzt.

Unter Beriicksichtigung der vorgenommenen Anderungen und Ergdnzungen wurde an der Herausgabe der
aktualisierten Version des Vertrages tiber die ,Abrechnungsvorschriften..” und der,Abrechnungsvorschriften..” selbst
mit Stand vom 20.02.2012 gearbeitet. Neu herausgegeben wurde das Informationshandbuch der OSShD zu den
gegenseitigen Abrechnungen im internationalen Eisenbahn-Personen- und Giiterverkehr, das die aktuellen Daten zu
Bankangaben und Sitz der Abrechnungsorganisationen enthalt, die von den am Vertrag Giber die ,Abrechnungsvor-
schriften..” beteiligten Eisenbahnen tGbermittelt wurden.

Ein wichtiger Schwerpunkt in der Arbeit der SAGF im Laufe des Jahres war die Tilgung der Verbindlichkeiten
zwischen den Eisenbahnen. Mit Stand vom 31.01.2012 lag die Gesamtverschuldung der Teilnehmer des Vertrages
Uber die ,Abrechnungsvorschriften..” bei 230 Mio. CHF. Unter Vergleichsbedingungen verringerte sich die Summe
der Verbindlichkeiten gegeniiber dem Vorjahresniveau (31.01.2011) um 1,6%. Schuldenfrei waren KZH, LDZ, LG, PKP,
RZD AG, ZSSK, UZ, CD und EVR. Minimale Verbindlichkeiten (weniger als 2000 CHF) wiesen MAV, CFM und TDZ auf.

Auf den Beratungen der SAGF wurde der aktuelle Stand der Verbindlichkeiten erortert. In diesem Zusammen-
hang wandte sich das Komitee der OSShD schriftlich an die AZ und die UTI mit der Bitte, MaBnahmen zur Tilgung
ihrer Schulden zu ergreifen. Mit Unterstiitzung der Mitglieder des Komitees aus der Republik Tadschikistan und der
Republik Usbekistan wurde ein bilaterales Treffen fiir die Losung der strittigen und problematischen Fragen beztiglich
der Verbindlichkeiten zwischen diesen Bahnen organisiert.

In Anbetracht des Standes und der Struktur der Verbindlichkeiten und in Ubereinstimmung mit dem Auftrag
der KGD galt groBe Aufmerksamkeit dem Problem der langfristigen Verbindlichkeiten, das schon seit vielen Jahren
nicht restlos geldst werden kann. Hierzu fanden Diskussionen sowohl auf den Expertenberatungen als auch auf den
Beratungen der SAGF statt.

Gepriift wurde der aktuelle Stand bezliglich der langfristigen Verbindlichkeiten der ZC und RAI. Es wurde unter-
strichen, dass die Summe der Verbindlichkeiten der ZC gegeniiber der RZD AG abgestimmt worden ist, doch bis jetzt
ist der Tilgungsplan fiir den abgestimmten Betrag nicht unterschrieben. Auf den Beratungen bestatigten KZD und
ZC nochmals, dass die Frage der zwischen ihnen bestehenden langfristigen Verbindlichkeiten bilateral gelost wird.
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Triebzlige der Esenbahnen — OSShD-Beobachter: JIS (Serbien) und OSE (Griechenland)




Ebenfalls kann festgestellt werden, dass
im letzten Jahr die Verbindlichkeiten der RAI
gegenliber den Teilnehmerbahnen des Vertra-
ges bereits auf einen Stand von 3,1 Mio. CHF
(49,5%) zuriickgegangen sind.

Gemall dem Auftrag der XXVI. Sitzung
der KGD erarbeitete und bestatigte die SAGF
Anderungen und Ergénzungen zur Satzung
der Kommission der OSShD in Bezug auf die
Regelung der gegenseitigen Abrechnungen
zwischen den Teilnehmerbahnen des Vertrages
Uber die,Abrechnungsvorschriften im interna-
tionalen Eisenbahn-Personen- und Gliterver-
kehr”. Bestatigt wurde die neue Zusammenset-
zung der Kommission mit den Vertretern der

= KZH, PKP, RZD AG, CFR Marfa und UZ.

Beratung der Vertreter der Eisenbahnen - Teilnehmer des Ubereinkommens tiber Die erste Sitzung der neu aufgestellten
“Die Vorschriften tiber die Abrechnungen im internationalen Eisenbahn-Personen- Kommission fand am 2. Mirz 2012 statt
und Giiterverkehr” (18.-20. Oktober 2011, Komitee der OSShD) A \‘Neiterentwicklur'wg der

gegenseitigen Abrechnungen wurden fortgefiihrt und die Dateistrukturen fiir sechs Abrechnungsnachweise erarbei-
tet. Die Eisenbahnen sollten das Komitee der OSShD und sich gegenseitig tiber ihre Bereitschaft zur Anwendung der
erarbeiteten Dateistrukturen informieren. Die Arbeiten hierzu sollten auch im Jahre 2012 fortgesetzt werden.

Auf Beschluss der KGD behandelte die SAGF die Frage der Erarbeitung und Einfiihrung von neuen Haftungsformen
bei Zahlungsverzug und Instrumenten (einschlieflich wirtschaftlicher) zur Vermeidung des Entstehens von Verbind-
lichkeiten zwischen den Eisenbahnen der OSShD-Mitgliedslander.

Im Auftrag der KGD befasste sich die Standige Arbeitsgruppe der OSShD zu Finanz- und Abrechnungsfragen mit der
Revision des Vertrages tiber die ,Abrechnungs-
vorschriften...” im Hinblick auf die Liberalisierung
des Marktes der Bahndienstleistungen und die
bei den Eisenbahnen der OSShD-Mitgliedslan-
der eingetretenen strukturellen Veranderungen.
Auf Expertenebene und auf den Beratungen der
SAGF wurden die Grundsatze fiir die Revision
des Vertrages Uiber die ,Abrechnungsvorschrif-
ten..” erarbeitet, obwohl! bei der Diskussion
dieser Frage die Bahnen nicht zu einer gemein-
samen Auffassung gelangten. Einige Vertrags-
teilnehmer vertraten den Standpunkt, dass die
Revision des Vertrages tiber die ,Abrechnungs-
vorschriften...” nicht zum richtigen Zeitpunkt
erfolgt und erst nach Abschluss der Revision
des Vertrages Uber die PGW durchgefiihrt wer-
den sollte. Dennoch wurde beschlossen, diese
Arbeiten 2012 weiterzufiihren.

In Fortsetzung der Zusammenarbeit mit
der UIC im Bereich Finanzen und Abrech-
nung kam es im Komitee der OSShD zu einem
Arbeitstreffen mit der Leiterin Finanzen der
UIC, Frau Marie-Eve Lim. Dabei wurden die
Richtungen der Zusammenarbeit von OSShD
und UIC auf dem Gebiet der Finanz- und
Abrechnungstatigkeit besprochen.

Nach der Expertenberatung in Varna fand
das bereits traditionelle Internationale OSShD/
UIC-Seminar zu Finanz- und Abrechnungsfra-
gen statt, auf dem der Vorsitzende der UIC- AN
Finanz- und Abrechnungsgruppe (RCF2), Herr =¥ AN
Dr. Kurt Griindler, zum Thema ,Benutzung der / nriel]

Guterwagen - kommerzielles Modell” sprach // q ¥
und das Verrechnungssystem der UIC im inter- Drehgestellwechselpunkte: oben - auf der weirussisch-polnischen Grenze,
nationalen Eisenbahn-Giiterverkehr erlduterte. unten - auf der turkmenisch-iranischen Grenze
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2. Tatigkeit der leitenden Organe der OSShD

2.1. Ministerkonferenz der OSShD

Die XXXIX. Tagung der Ministerkonferenz
der OSShD (6. bis 9. September 2011 Peking,
Volksrepublik China) behandelte die grundle-
genden Fragen der Tatigkeit der OSShD und
fasste die entsprechenden Beschlisse:

— Die Arbeitsergebnisse der Kommission
der OSShD fiir Transportpolitik und Entwick-
lungsstrategie im Jahr 2010 wurden gebilligt.
Besonders wurde die Bedeutung des standi-
gen Informationsaustausches zu Fragen des
Reformprozesses im Eisenbahnsektor der
OSShD-Mitgliedslander unterstrichen, da die
Ergebnisse der durchgefiihrten Reformen bei
der Schaffung einer neuen normativ-rechtliche
Basis, die den freizligigen Giiter- und Perso-
nenverkehr zwischen Europa und Asien regelt,
beriicksichtigt werden sollen. Dabei wurde den
OSShD-Mitgliedslandern empfohlen, nach Ver-
abschiedung der Anlage 9 ,Erleichterung der Grenziibertrittsverfahren im grenziiberschreitenden Bahnverkehr” zum
internationalen Ubereinkommen von 1982 zur Harmonisierung der Warenkontrollen an den Grenzen die Aufmerk-
samkeit insbesondere auf die mit den zustandigen Stellen ihrer Lander durchzufiihrenden Arbeiten im Hinblick auf
deren Umsetzung in ihren jeweiligen Staaten zu richten. Es wurde der Auftrag erteilt, Moglichkeiten fir die Entwick-
lung neuer OSShD-Eisenbahntransportkorridore zu untersuchen, einschlie3lich eines Korridors, der von Kasachstan
Uber Turkmenistan bis in den Iran verlduft, sowie fiir die Realisierung der strategischen Aufgaben im Zusammenhang
mit der Steigerung der Effektivitat und Wettbewerbsfahigkeit der Eisenbahnen der OSShD-Mitgliedslander auf dem
Transportdienstleistungsmarkt im eurasischen Verkehrsraum.

— Die Arbeitsergebnisse der Kommission der OSShD fiir Transportrecht im Jahr 2010 wurden gebilligt.

— Die ZAG zur Revision des SMPS erhielt den Auftrag, die Bearbeitung des Entwurfs der,Allgemeinen Bestimmun-
gen des Vertrages zur Personenbeférderung im internationalen Verkehr” und des Entwurfs der ,Vorschriften fiir die
Personenbeférderung’, die in den einzelnen Artikel des zu erarbeitenden Entwurfs der ,Allgemeinen Bestimmungen
des Vertrages uber die Personenbeférderung im internationalen Verkehr” vorgesehen sind, als Anlage zum Entwurf
des Ubereinkommens iiber den durchgehenden internationalen Eisenbahnverkehr fortzusetzen.

— Die Kommission der OSShD fir Transportrecht erhielt den Auftrag, die zusammen mit der OTIF und dem CIT
durchgefiihrte Arbeit zur Angleichung der Bestimmungen der Dokumente des internationalen Transportrechts im
Ost-West-Personenverkehr fortzusetzen.

— Die ZAG zur Revision des SMGS erhielt den Auftrag, die Bearbeitung des Entwurfs der ,Allgemeinen Bestim-
mungen des Vertrages zur Glterbeférderung im internationalen Verkehr” und des Entwurfs der ,Vorschriften fir die
Guterbeforderung’, die in den einzelnen Arti-
keln des zu erarbeitenden Entwurfs der,Allge-
meinen Bestimmungen des Vertrages tber die
Glterbeforderung im internationalen Verkehr”
vorgesehen sind, als Anlage zum Entwurf des
Ubereinkommens iiber den durchgehenden
internationalen Eisenbahnverkehr fortzuset-
zen.

— Die ZAG zur Ausarbeitung der Anlage
14 des SMGS erhielt den Auftrag, die Arbeiten
am Entwurf der Vorschriften fiir die Verladung
und Befestigung von Gutern auf Wagen und in
Containern”, die in den einzelnen Artikeln des
zu erarbeitenden Entwurfs der ,Allgemeinen
Bestimmungen des Vertrages Uber die Giiter-
beférderung im internationalen Verkehr” vor-
gesehen sind, fortzusetzen.

- o - . . .. .

Im Prasidium der XXXIX. Tagung der MK (von links nach rechts): Vorsitzender des OSShD- - Die ZAG Zum Thema,,\(prscr}’rlﬁep fur die
Komitees T. Szozda, Minister fiir Eisenbahnwesen der VR China Sheng Guangzu, Stellvertreter Beforderung geféhrlicher Giitern” erhielt den
des Ministers Wang Zhiguo, Leiter des Departaments fiir internationale Zusammenarbeitdes  Auftrag, die Aktualisierung der Anlage 2 des
MfE VR China Chen Juemin, Stellvertreter des Vorsitenden des OSShD-Komitees V. Zhukov  SMGS fortzufuhren sowie mit der Ausarbeitung
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eines Entwurfs der,Allgemeinen Forderungen
2011 ESEB—B E I:D IE'A an 'die Beférderung von geiéhrlichen Giitern
im internationalen Verkehr” als Anlage zum
- Entwurf des Ubereinkommens zu beginnen.
6-9 CEITE‘GPH 2 - Die Kommission fiir Transportrecht
o _ - erhielt den Auftrag, die zusammen mit dem CIT
W . durchgefiihrte Arbeit zur Weiterentwicklung
y des Handbuchs CIM/SMGS-Frachtbrief fortzu-
‘ setzen und kiinftig die breitere Einflihrung des
Frachtbriefes CIM/SMGS bei Beférderungen im
Eisenbahnnetz zu unterstiitzen.

- Die ZAG zur Vervollkommnung der
grundlegenden Dokumente der OSShD erhielt
den Auftrag, unter dem Vorsitz der Russischen
Foderation ihre Aktivitaten zur Vorbereitung
eines Textes fiir den Entwurf des Ubereinkom-
mens zusammen mit den Arbeitsorganen der
OSShD einschlie3lich der Zeitweiligen Arbeits-

Herr Sheng Guangzhu, Minister fir Eisenbahnwesen der Volksrepublik China Gbergibt
den symbolischen Wanderpokal an Herrn Igbalu Husseynov, Leiter der Delegation
der Republik Aserbaidschan, wo spéter im Jahr 2012 die XL. Jubilaumstagung der gruppen zur Revision des SMPS, des SMGS und

0SShD-Ministerkonferenz durchgefiihrt wurde (08.09.2011, Peking, China) der PGW weiterzuftihren. Dabei wurden meh-

rere wichtige Vereinbarungen getroffen, u. a.
auch daruber, dass mit dem Inkrafttreten des
Ubereinkommens tiber den durchgehenden
internationalen Eisenbahnverkehr keine neue
Organisation entsteht, sondern die jetzige
OSShD eine Umbildung erfahrt. Abgestimmt
wurde ebenfalls das System der Rechtsvor-
schriften der OSShD als Grundlage fir die
weitere Arbeit der ZAG zur Weiterentwicklung
der grundlegenden Dokumente der OSShD am
Entwurf des Ubereinkommens.

— Zur Kenntnis genommen wurde eine
. Information tiber di e von der UNECE geleiste-
e - : ten Arbeit zum ,Einheitlichen Eisenbahnrecht

TR ————mpy @ S— in der gesamteuropdischen Region und den

S C L S rif Askerov BErgiot o rasischen Transportkorridoren” und geneh-
den symbolischen Wanderpokal an Pargmae Eero, Vice-Kanzler des Ministeriums = ¥

fur Okonomie und Kommunikation Estlands, wo in 2013 die XLI. Tagung migt WUIfde der yorSChlag _des Kom'te?§ der

der OSShD-Ministerkonferenz durchgefiihrt wird (07.06.2012, Baku, Aserbaidschan)  OSShD, sich an diesen Arbeiten zu beteiligen.

Bei Verabschiedung eines politischen Doku-
ments zum Einheitlichen Eisenbahnrecht Gibernimmt der Vorsitzende des Komitees der OSShD in Abstimmung mit den
Arbeitsorganen der OSShD einschlieBlich der ZAG zur Weiterentwicklung der grundlegenden Dokumente der OSShD
die Priifung der zu dieser Frage eingehenden Dokumente.

— Den OSShD-Mitgliedslandern wurde empfohlen, sich aktiv an den Arbeiten der Expertengruppe des Binnen-
verkehrsausschusses der UNECE zum ,Einheitlichen Eisenbahnrecht in der gesamteuropaischen Region und den
eurasischen Transportkorridoren” zu beteiligen.

- Entgegengenommen wurde eine Information des Vorsitzenden des Komitees der OSShD Uber den Stand der
Arbeiten am Entwurf des ,Memorandum of
Understanding zwischen der OSShD und der
Europaischen Kommission zur Zusammenarbeit
im Bereich Eisenbahnverkehr”. Dem Komitee der
OSShD wurde der Auftrag erteilt, die Abstim-
mung des Entwurfs mit den Mitgliedern der
OSShD und der Generaldirektion fiir Mobilitat
und Verkehr der Europaischen Kommission fort-
zufiihren.

Die Tagung der Ministerkonferenz besta-
tigte den Bericht Uber die Tatigkeit der OSShD
im Jahr 2010 und den Bericht der Revisions-
kommission fiir 2010 sowie das Budget des
Komitees der OSShD (das endgtiltige fiir 2011
und das vorlaufige fiir 2012) und das Arbeits-
programm der OSShD fiir 2012 und die nach-
folgenden Jahre. Neue Lokomotive auf der Iranischen Eisenbahn (RAI)




2.2 Konferenz der Generaldirektoren (verantwortlichen Vertreter) der Eisenbahnen
der OSShD

Die XXVI. Sitzung der Konferenz der Gene-
raldirektoren (verantwortlichen Vertreter) der
Eisenbahnen der OSShD fand vom 18. bis 22.
April 2011 in Duschanbe, Republik Tadschikis-
tan statt. An der Sitzung nahmen Delegationen
von 21 Mitgliedsbahnen der Konferenz sowie
Vertreter der Beobachter und der angeglieder-
ten Unternehmen der OSShD teil.

Die Konferenz billigte die Ergebnisse der
Tatigkeit der Arbeitsorgane der OSShD in den
einzelnen Bereichen. Unter anderem wurden
folgende Beschliisse gefasst:

- Bestdtigung der Erganzungen des Harmo-
nisierten Guterverzeichnisses (GNG) und
der Vorschriften fiir die Benutzung von
Guterwagen im internationalen Verkehr
(PGW) sowie der Anderung des Merkblat-
tes O+R 401 ,Allgemeine Bedingungen fir
die Einstellung und den Betrieb von Privatglterwagen im internationalen Verkehr?,

- Im Bereich Infrastruktur und Fahrzeuge sowie im Bereich Kodierung und Informatik Bestatigung einer Reihe von
OSShD-Merkblattern und gemeinsamen OSShD/UIC-Merkblattern sowie Aufhebung der Merkblatter, die ihre
Aktualitat verloren haben,

- Beauftragung von Arbeiten zur Revision des Vertrages lber die ,Abrechnungsvorschriften im internationalen
Eisenbahn - Personen- und Guiterverkehr” im Hinblick auf die Liberalisierung des Marktes der Bahndienstleistungen
und die bei den Eisenbahnen der OSShD-Mitgliedslander eingetretenen strukturellen Verdanderungen sowie zur
Erarbeitung und Einflihrung von neuen Haftungsformen bei Zahlungsverzug und Instrumenten (einschlieB3lich
wirtschaftlicher) zur Vermeidung des Entstehens von Verbindlichkeiten zwischen den Eisenbahnen der OSShD-
Mitgliedslander,

- Beauftragung der Ausarbeitung und Bestitigung von Anderungen und Ergénzungen zur Satzung der Kommission
der OSShD in Bezug auf die Regelung der gegenseitigen Abrechnungen zwischen den Teilnehmerbahnen des
Vertrages liber die ,Abrechnungsvorschriften im internationalen Eisenbahn-Personen- und Giiterverkehr” der
OSShD und Wahl der neuen Mitglieder der Kommission,

- Bestatigung des Arbeitsprogramms der OSShD fiir 2012 und die Folgejahre flir den Tatigkeitsbereich der Konferenz.
AufVorschlag der UIC wurde von der Konferenz eine gemeinsame OSShD/UIC-Gruppe zum Thema,, Automatische

Spurwechselsysteme (AGCS)” gebildet.

Die Konferenz verlieh drei Unternehmen den Status eines ,angegliederten Unternehmens”.

Zum Sekretdr des Komitees der OSShD fiir den Zeitraum vom 01.06. 2011 bis 30.06.2014 wurde Herr Kalman
Somodi, Vertreter des OSShD-Mitglieds der Republik Ungarn, ernannt.

Die Konferenz der Generaldirektoren der OSShD behandelte die auf der Tagung der Ministerkonferenz vorzule-
genden Unterlagen der OSShD und erarbeitete dazu Empfehlungen, insbesondere zum Bericht Giber die Tatigkeit der
OSShD fiir 2010, zum Budget des Komitees, zu den Vorschlagen der ZAG zur Weiterentwicklung der grundlegenden
Dokumente der OSShD. Durchgefiihrt wurde ein Meinungsaustausch zum Entwurf des ,Memorandums of Under-
standing zwischen der OSShD und der Europaischen Kommission zur Zusammenarbeit im Bereich Eisenbahnverkehr
zwischen der EU und den OSShD-Mitgliedslandern, die nicht EU-Mitglied sind”.

Durch schriftliche Zustimmung bestéatigte die Konferenz der Generaldirektoren der OSShD am 15. September
2011 das Memorandum und das Programm fiir die Zusammenarbeit von OSShD und UIC im Zeitraum 2011 — 2015.
Diese Dokumente wurden von der UIC-Generalversammlung am 07. Juni 2011 bestatigt.

Im Raum der XXVI. KGD-Sitzung in Duschanbe

i L'._I
Verwaltungsgebaude des SUU "ROT" (Tadschikische Eisenbahn) in Duschanbe Prasidium der XXVI. Sitzung der KGD in Duschanbe




3. Teilnahme der Beobachter und angegliederten
Unternehmen an der Arbeit der OSShD

3.1. Zusammenarbeit mit den Beobachtern

Den Status eines Beobachters der OSShD nutzten
die Eisenbahnen Deutschlands (DB AG), Griechenlands
(OSE), Frankreichs (SNCF), Finnlands (VR), Serbiens
(ZS) und die Gy6r-Sopron-Ebenfurther Eisenbahn GAG
(Raaberbahn) (GySEV).

In den Kommissionen der OSShD und in den Exper-
tenberatungen zu den einzelnen Themen des Arbeits-
plans war eine aktive Beteiligung der Beobachter an
der Tatigkeit der OSShD zu verzeichnen. Das zeigte sich
besonders deutlich bei der Ausarbeitung und Koordi-
nierung der MaBnahmenprogramme der OSShD-Mit-
gliedslander fiir die Entwicklung eines Schnell- und _
Es;g%:;:rx‘:g;%ier::\;eﬁlee h;il?e(;clzeesér?eelz :tr:rr::;tzrégs Vertreter der UIC, SNCF, VR unfi DB AG w‘?ihrend der XXVII. KGD-Sitzung

! (16.-20. April 2012, Tallinn, Estland)

Grenziibertritts im internationalen Eisenbahn-Personen-

und Guterverkehr zwischen Europa und Asien gerichtet sind, der Behandlung von Fragen der Eisenbahntransportpolitik
der OSShD, der Aktualisierung und Weiterentwicklung des SMGS und der DV zum SMGS, den Arbeiten an den Vorschrif-
ten fur die Beférderung gefahrlicher Giiter, der Weiterentwicklung des Vertrages tiber den Einheitlichen Transittarif
(ETT) und des ETT selbst sowie der Weiterentwicklung des Vertrages iber den Internationalen Eisenbahntransittarif
(MTT) und des MTT selbst, der Weiterentwicklung und Aktualisierung des Harmonisierten Giiterverzeichnisses (GNG),
der Organisation von Beférderungen von Grol3containern im Verkehr Europa—Asien sowie bei der Abstimmung der
Fahrplane fir Giterziige der Bahnen im internationalen Verkehr und der Anlagen der Energieversorgung und elekt-
rischen Traktion.

Die Vertreter der Beobachter nahmen ebenfalls an den Sitzungen der Leitungsorgane der OSShD teil.

3.2. Zusammenarbeit mit den angegliederten Unternehmen

Die kooperierenden Unternehmen gehoren traditionell zu den Lieferanten der Eisenbahnen in den Bereichen
Fertigung technischer Mittel, Verkehrsbau und Dienstleistungen. Sie beteiligten sich aktiv an den Arbeiten im Bereich
der Infrastruktur und Fahrzeuge bei der Erstellung technischer Vorschriften zu Fragen der Oberbauwirtschaft und
Fahrzeuge sowie im Bereich Kodierung und Informatik und fiihren diese Aktivitaten fort.

In den letzten Jahren schlossen sich mehrere Unternehmen an, die lizenzierte Beférderer, Fahrzeugbetreiber oder
Spediteure sind. Die angegliederten Unternehmen beteiligen sich daher immer mehr an den Arbeiten zum Giiter-
verkehr und teilweise auch zum Personenverkehr und wollen an der Behandlung von Fragen des Transportrechts im
Guterverkehr mitwirken. Ein Teil dieser Eisenbahnverkehrsunternehmen entwickelt Initiativen fiir einen Anschluss
an einzelne Vertrdge, die in der OSShD abgeschlossen wurden, vorldufig ohne Erfolg aufgrund ungeldster Fragen im
Zusammenhang mit der Vielzahl der Transportteilnehmer.

Die angegliederten Unternehmen waren nicht nur an den Arbeiten und Sitzungen der Arbeitsorgane der OSShD
beteiligt, sondern traten in Einzelféllen selbst als Organisatoren derartiger Veranstaltungen auf. Die Vertreter der ange-
gliederten Unternehmen nehmen regelmaBig an der Sitzung der Konferenz der Generaldirektoren (verantwortlichen
Vertreter) der OSShD-Bahnen teil.

Ende 2011 waren es 32 Unternehmen, die einen gliltigen Vertrag liber die Zusammenarbeit mit der OSShD hatten.

] )

Vertreter der,Eisenbahnforschungsinstitut” AG (Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni - Vertreter der ,TransTeleCom” GAG wahrend der internationalen
VUZ) und,Rail Cargo Hungaria“ GAG wihrend der XXVII. KGD-Sitzung in Tallinn  Konferenz ,Railway Telecommunications” (11.-13.10.2011, Warschau)




derten Unternehmen der OSShD
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Produkte der Firma ,AXTONE" GmbH

Produkte der Firma ,Railtech Slavjana” fiir aluminium-thermisches SchienenschweiBwerk
Guiterzug mit Ol-Ladungen des Staatlichen Unternehmens ,Neftechimtrans”
Ausstellungsplatz der ,PLASKE” AG

Prozess der Stahlproduktion in der StahlgieBerei der ,Muromer Weichenbetrieb” AG
Guterzug der Firma ,Servtrans” AG

Ausstellungsplatz der ,JERID” GmbH

Guterzug der Firma ,CTL Logistics” GmbH

Ultraschallwerkstoffprifungsmaschine der NPP ,RDM”

10. Elektrolok der Firma ,Grup Feroviar Roman”
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11. Bauarbeiten von Firma ,MostGeoCenter”
12. In der Produktionsabteilung der ,Dnepropetrowsker Weichenbetrieb” AG

13. Uberladung von den schweren, langen und (ibergroBen Giiter, durchgefiihrt von Firma ,Zakarpatinterport” auf
der Station Tschop

14. Neuer Kesselwagen der ,Freight One” AG

15. Lokomotive der Firma ,Freightliner”

16. Firma ,Train Ukraine” GmbH: kompetente Logistik der Gliterbeférderungen

17. Erzbergbau der Phosphatgestein, durchgefiihrt von Firma ,Kazphosphate” GmbH
18. Verladung von Ol-Gitern in Wagen der Firma ,Niroo Rail”

19. Schienenbefestigungen der Firma ,Tines”, die beim Bau der Bahnstrecke zur Untergrundstation ,Warschau - Okecie
Flughafen” verwendet wurden

20. Renovierung der Eisenbahnbriicke auf der Stidkaukasischen Eisenbahn



21. Die Kesselwagen der Firma ,Unifertrans”

22.Vorlaufige elektronische Erklarung - eine der Aktivitaten der ,AED Rail Service” GmbH
23. Elektroschwei3en-Systeme der ,Elektro-Thermit” GmbH and Co. KG
24. Baumaschinen der ,Max Bégl” GmbH and Co. KG

25. Die Beforderung der gefahrlichen Giiter ist eine der Aktivitaten des ,Wissenschaftlichen und Technischen
Verkehrsunternehmens Raido”

26. SchweiBmaschine UDS-707 in der Betriebshalle der ,Kertsch Weichenbetrieb” GmbH

27. Triebzug ,Elf*, hergestellt von Firma ,PESA Bydgoszcz”

28. Ausstellungsplatz der ,V.I.P. Service” GAG, die sich im Verkauf von Flug- und Bahnfahrscheinen spezialisiert
29. Giterbeforderungen der ,E.R.S.” AG in Estland

30. Generaldirektor der ,CTM” GmbH O. Andreev wahrend seiner Ansprache auf der VIII. Internationalen Guiterkonferenz
der OSShD in Odessa




4. Zusammenarbeit mitinternationalen Organisationen

4.1. Zusammenarbeit mit der Wirtschaftskommission fiir Europa der UNO (UNECE)

Die OSShD, die die wichtige Rolle der UNECE fiir den Ausbau der eurasischen Verkehrsverbindungen, die Erhéhung
der Effektivitat im Eisenbahnsektor, die Erleichterung des Grenzibertritts im internationalen Eisenbahnverkehr, die
Entwicklung des kombinierten und interoperablen Verkehrs und fiir den Umgang mit gefahrlichen Gltern anerkennt,
hat mit folgenden Arbeitsgruppen der UNECE kooperiert und sich in deren Arbeiten aktiv eingebracht:

- Rail Transport (Eisenbahnverkehr) (SC.2),

- Customs Questions affecting Transport (Zollfragen, die den Verkehr betreffen) (WP.30),
- Intermodal Transport und Logistics (intermodale Beférderungen und Logistik) (WP.24 ),
- Transport of Dangerous Goods (Beférderung gefahrlicher Giiter) (WP.15).

Der Vorsitzende des Komitees der OSShD nahm an der 73. Sitzung des Binnenverkehrsausschusses der UNECE teil,
auf der er die Anwesenden Uber die Arbeiten der OSShD zur Weiterentwicklung des internationalen Verkehrs sowie
Uber ihre Leistungen in Zusammenarbeit mit der UNECE informierte.

Ergebnisreich war die Zusammenarbeit bei der Anpassung der OSShD-Korridore an die Anforderungen
des ,Europiischen Ubereinkommens iiber die Hauptlinien des internationalen Eisenbahnverkehrs” (AGC)
sowie bei den gemeinsamen MaBBnahmen zur Erleichterung des Grenzibertritts im Eisenbahnverkehr, die
mit einer intensiven und zielgerichteten Arbeit zur Durchflihrung einer Internationalen Konferenz unter der
Schirmherrschaft der UNO zur Erleichterung des Grenziibertritts und zur Erarbeitung der Anlage 9 ,Erleich-
terung der Grenziibertrittsverfahren im grenziiberschreitenden Bahnverkehr” des Internationalen Uberein-
kommens von 1982 zur Harmonisierung der Warenkontrollen an den Grenzen verbunden waren (Anlage 9
trat zum 30.11.2011 in Kraft).

Mit gleichem Ziel wurde 2007 von der UNO das neue,Ubereinkommen tiber das internationale Zolltransitverfahren
bei der Beforderung von Giitern im Eisenbahnverkehr unter Verwendung des SMGS-Frachtbriefes” zur Unterzeichnung
verabschiedet. Die Frage der Unterzeichnung dieses Ubereinkommens durch die Mitgliedsldnder der OSShD ist bisher
offen geblieben und erfordert eine Entscheidung.

2010 begannen auf Initiative der UNECE die Arbeiten zum ,Einheitlichen Transportrecht”. Die auf Beschluss der
63. Tagung der UNECE-Arbeitsgruppe flir Eisenbahnverkehr (SC2) gebildete informelle Expertengruppe erarbeitete
den Entwurf eines Positionspapiers fiir die Vereinheitlichung des Eisenbahntransportrechts und verteilte es an alle
Lander zur Priifung. Danach wurde dieses Dokument auf der 64. Tagung der Arbeitsgruppe (SC2) im November 2010
behandelt und abgestimmt. Im Februar 2011 genehmigte die 73. Tagung des Binnenverkehrsausschusses der UNECE
das Positionspapier und beschloss die Bildung einer offiziellen Expertenarbeitsgruppe zum ,Einheitlichen Eisenbahn-
transportrecht”.

2011 fiihrte diese Gruppe zwei Sitzungen durch, auf denen der Versuch unternommen wurde, ein politisches
Dokument zu erstellen, das den Willen der Lander zur Schaffung eines Einheitlichen Transportrechts widerspiegelt.

Zwecks Koordinierung der Arbeiten der OSShD zur Harmonisierung und Aktualisierung der Vorschriften fiir die
Beforderung gefahrlicher Giiter (Anlage 2 des SMGS) entsprechend den Bestimmungen des RID nahm 2011 der auf
diesem Gebiet federfiihrende Vertreter der OSShD an allen Sitzungen der Arbeitsgruppe fiir die Beforderung gefahr-
licher Glter (WP.15) des Binnenverkehrsausschusses der UNECE teil.

4.2. Zusammenarbeit mit der Wirtschafts- und Sozialkommission fiir Asien
und den Pazifikraum der UNO (UNESCAP)

Im Berichtszeitraum wurde die Zusammenarbeit
mit der UNESCAP an zwei gemeinsamen Projekten
ausgebaut:

- Projekt 1: Planung und Durchfiihrung von Test-
fahrten fiir Containerganzziige im Nordkorridor
der Transasiatischen Eisenbahn,

- Projekt 2: Erhohung der Effektivitat Eurasischer
Eisenbahn-Transportrouten unter besonderer
Berticksichtigung der Lander Asiens und der Kau-
kasusregion, die tiber keinen direkten Zugang zur
offenen See verfligen (lIl. Etappe).

Zu Projekt 1 informierten die Vertreter der
KZH und MTZ Uber die vorbereitenden Arbeiten
zur Planung und anschlieBenden Durchfiihrung der
Containerganzziige in Abhdngigkeit von ihrer Ver- 23. Beratung der OSShD/ERA Kontaktgruppe
fugbarkeit. (15.-17. Mai 2012, Komitee der OSShD)




Es wurde darauf verwiesen, dass 2011 die am
Projekt 1 teilnehmenden Bahnen keine Testfahrten mit
Containerganzziigen durchgefiihrt haben.

Zu Projekt 2 wurde von der federflihrenden Bahn
KZH und Experten interessierter Eisenbahnen (RAI,
KRG, TRK, UTI) in Kooperation mit der Tlrkischen
Eisenbahn vorgeschlagen, die Moglichkeit zu prifen,
Testfahrten von Containerziigen auf der Relation
Istanbul (Turkei) - Teheran - Taschkent - Almaty
(Kasachstan) sowie der Relation Bandar Abbas (Iran) -
Almaty (Kasachstan) zu organisieren. Die Vertreter der
KRG schlugen vor, ausgehend von diesen Relationen
die Einrichtung einer Verbindung zur Kirgisischen

Minister fir Transport der Russischen Foderation M. Sokolov
und Vorsitzender des OSShD-Komitees T. Szozda wahrend der . .
Gipfelkonferenz “Railway Leaders’ Summit” (18.09.2012, Berlin) Eisenbahn zu priifen.

4.3. Zusammenarbeit mit der Zwischenstaatlichen Organisation fiir den
internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF)

Die Zusammenarbeit mit der OTIF besteht seit 2002, als das Dokument ,Gemeinsamer Standpunkt” von OSShD
und OTIF unterzeichnet wurde.

Diese Zusammenarbeit basiert auf der Beteiligung der beiden Partner an der Ausarbeitung und Weiterentwicklung
der zwei Rechtssysteme fiir die Personen- und Guiterbeférderung im internationalen Verkehr im eurasischen Raum.

So beteiligten sich 2011 Vertreter der OTIF an der Weiterentwicklung des SMPS, der Weiterentwicklung der Befor-
derungen und dem Ausbau der OSShD-Transportkorridore, der Erarbeitung von MaBnahmen zur Erleichterung des
Grenzubertritts bei Beforderungen im eurasischen Raum und an den Arbeiten zu den Vorschriften fiir die Beférderung
gefahrlicher Guter.

Die OSShD nahm an den Beratungen der Kommissionen der OTIF zur Erleichterung des Eisenbahnverkehrs teil.

4.4. Zusammenarbeit mit der Europdischen Eisenbahnagentur (ERA)

GemalB dem Allgemeinen Teil des Arbeitsplans der Arbeitsorgane der OSShD fiir 2011 fanden im Rahmen der
Kommission der OSShD fiir Transportpolitik und Entwicklungsstrategie vier Beratungen der Kontaktgruppe OSShD/
ERA zur Analyse der wechselseitigen Beziehungen zwischen den EU- und Nicht-EU-Eisenbahnsystemen der Spurweite
1520/1524 und 1435 mm statt.

Im Einzelnen beinhaltete die gemeinsame Arbeit hierbei folgende Ziele:

- Analyse der technischen Forderungen fiir die technische und betriebliche Kompatibilitdt des Spurweitensystems
1520 mm an der Schnittstelle GUS/EU,
- Vergleich dieser Forderungen mit den Hauptparametern des Systems 1435 mm,
- Erarbeitung von Material (technischen Informationen), das die Grundlage fiir die Darstellung der Hauptparameter
des Systems 1520 mm in den TSI der EU bilden kann,
- Festlegung von MaBnahmen fiir die Wahrung und Verbesserung der vorhandenen technischen und betrieblichen
Kompatibilitat an der Schnittstelle GUS/EU.
Von der OSShD/ERA-Kontaktgruppe wurden fertiggestellt:
- Dokument 1,Teilsystem: Infrastruktur, Oberbau und Oberbauwirtschaft”;
- Dokument 2 «Energieversorgungy;
- Dokument 6 «Lokomotiven und Triebzlige».

Die Dokumente 1, 2 und 6 sind auf der Internetseite der OSShD zu finden.

Vertreter der SNCF (Frankreich) und der Finnischen Eisenbahnen (OSShD-Beobachter) bekommen eine internationale Auszeichnung im
Transportbereich ,Golden Chariot Award” fiir die hervorragenden Leistungen bei der Entwicklung des Eisenbahnverkehrs (19.09.2012, Berlin)




OTIF, UIC (links) und CCTT (rechts) wahrend der VIII. Internationalen Giterkonferenz der OSShD (30.-31.05.2011, Odessa)

Vertreter der

Die Arbeiten an den Dokumenten 3 ,Eisenbahnsicherungstechnik und Kommunikation” und 5,Reisezugwagen”
wurden fortgesetzt.

Das Dokument 3 ,,Eisenbahnsicherungstechnik und Kommunikation” ist praktisch abgeschlossen. Die endgiiltige
Abstimmung des Dokumentes sollte auf der ersten Beratung im Jahr 2012 erfolgen.

Am 19. und 20. Oktober 2011 fand die Auftaktberatung der Untergruppen 1520 der ERA-Arbeitsgruppen zu den
Teilsystemen ,Infrastruktur’,,Energieversorgung” und, Lokomotiven und Triebwagen” statt. Diese Untergruppen begin-
nen mit der Aufnahme des Systems 1520 mm in die entsprechenden TSI der Européischen Union auf der Grundlage
der von der OSShD/ERA-Kontaktgruppe ausgearbeiteten Dokumente.

Die Kontaktgruppe hob hervor, dass sich die gleichbleibende Zusammensetzung der Gruppe positiv auf die
Arbeitsergebnisse und die Aufgabenerfillung ausgewirkt hat.

4.5. Zusammenarbeit mit dem Internationalen Eisenbahnverband (UIC)

Durch schriftliche Zustimmung bestatigte die Konferenz der Generaldirektoren der OSShD am 15. September
2011 das Memorandum und das Programm fiir die Zusammenarbeit von OSShD und UIC im Zeitraum 2011 — 2015.
Diese Dokumente wurden von der UIC-Generalversammlung am 07. Juni 2011 bestatigt.

Das Programm sieht die Zusammenarbeit zu 13 Themen in unterschiedlicher Form vor, beginnend mit dem
Austausch von Informationen und Dokumenten bis hin zu gemeinsamen Ausarbeitungen. Der Grundgedanke der
Zusammenarbeit ist das globale Herangehen an die Entwicklung eines eurasischen Verkehrssystems unter Beriick-
sichtigung der Interessen der Eisenbahnen, die Harmonisierung der betrieblichen und technischen Bedingungen des
Eisenbahnverkehrs. In diesen Prozess sind ebenfalls die Vertreter der Bahnindustrie eingebunden, um die Interopera-
bilitat zu starken und die Effektivitat des Eisenbahnverkehrs zu erhéhen.

2011 betrafen die gemeinsamen Arbeiten das einheitliche System zur Bezeichnung und Kodierung der Waren im
internationalen Verkehr, die technischen Forderungen an Fahrzeuge, die Gabarite, die Reservierungs- und Fahrschein-
verkaufssysteme sowie weitere Fragen.

Die gemeinsame Gruppe der OSShD/UIC ,Kodierung und Informatik” setzte ihre Tatigkeit erfolgreich fort.

Auf Vorschlag der UIC wurde von der Konferenz der Generaldirektoren eine gemeinsame OSShD/UIC-Gruppe
zum Thema ,Automatische Spurwechselsysteme (AGCS)” gebildet, die auf ihrer ersten Beratung im November 2011
das Arbeitsprogramm sowie die Geschéaftsordnung der Gruppe abstimmte.

Wahrend einer Treffung mit den Vertretern der DB AG (Beobachter Delegation des CIT-Sekretariats
der OSShD), die am 18. September 2012 in Berlin stattfand, hat wahrend der XL. Tagung der Ministerkonferenz der OSShD
Herr T. Szozda, Vorsitzender des OSShD-Komitees die weitere (5.-8. Juni 2012, Baku, Aserbaidschan)

Perspektiven der Zusammenarbeit besprochen



5. Tatigkeit des Komitees der OSShD

5.1. Grundlegende Fragen

Das Komitee der OSShD erfiillte die Auf- —
gaben, die sich aus seiner Funktion als Exe-
kutivorgan der OSShD und aus den Haupt-
dokumenten sowie den Beschlissen der
Leitungsorgane der OSShD ergeben, ein-
schlieBlich der Koordinierung der Erarbeitung
des Arbeitsprogramms und der -plane der
Arbeitsorgane der OSShD.

Das Komitee der OSShD ubernahm die
Funktionen des Sekretariats bei der Vorbe-
reitung und Durchfiihrung der XXVI. Sitzung
der Konferenz der Generaldirektoren (verant-
wortlichen Vertreter) der OSShD-Bahnen in
Duschanbe sowie der XXXIX. Tagung der Minis-
terkonferenz in Peking.

Im Jahr 2011 fanden acht Sitzungen der
Mitglieder des Komitees der OSShD statt, auf .
denen die Ergebnisse der im Laufe des Jahres Delegation der,RZD" AG im Komitee der OSShD
durchgefiihrten Arbeiten der Kommissionen (0820 Ehall]
und Standigen Arbeitsgruppen behandelt wurden, darunter die den Leitungsorganen der OSShD zur Bestatigung
vorzulegenden Beschlussentwiirfe zu Fragen der Transportpolitik, des Transportrechts, des Giiter- und Personenver-
kehrs, der Infrastruktur und Fahrzeuge, der Kodierung und Informatik, zu Finanz- und Abrechnungsfragen sowie die
Berichte Uiber die Beratungen der Arbeitsorgane der OSShD und anderer internationaler Organisationen, an denen
die Mitglieder des Komitees der OSShD teilnahmen.

Einer der Schwerpunkte der Tatigkeit der OSShD war die Fortfiihrung der Arbeiten zur Weiterentwicklung der recht-
lichen Grundlagen der OSShD, namlich des SMPS, SMGS sowie weiterer Abkommen, die den internationalen Verkehr
regeln. Ebenfalls vorbereitet wird der Entwurf eines Ubereinkommens tiber den durchgehenden internationalen Eisen-
bahnverkehr, der von der ZAG zur Weiterentwicklung der grundlegenden Dokumente der OSShD ausgearbeitet wird.

Dariiber hinaus wurde an der Ausweitung des Anwendungsbereichs des Einheitsfrachtbriefes CIM/SMGS gearbeitet.

Auf der Grundlage der abgeschlossenen Vereinbarungen und zum gegenseitigen Vorteil erfolgte die Zusammenar-
beit des Komitees der OSShD mit den internationalen Organisationen, Beobachtern und angegliederten Unternehmen.
Entsprechend dem Beschluss der XXVI. Sitzung der Konferenz der Generaldirektoren schloss das Komitee der OSShD
drei Vertrage mit angegliederten Unternehmen.

2011 arbeiteten im Komitee der OSShD Vertreter von 24 Mitgliedslandern der OSShD, nach wie vor fehlt der Ver-
treter Turkmenistans und seit 01.03.2011 der Vertreter des Iran, was sich negativ auf die Arbeiten zu den Vorschriften
fur die Beforderung gefahrlicher Glter auswirkte.

Im Laufe des Jahres vollzog sich ein Wechsel bei den Vertretern der OSShD-Mitgliedslander Republik Ungarn, Sozia-
listische Republik Vietham, Volksrepublik China, Republik Moldova und Mongolei u.a. auf dem Posten des Stellvertreters
des Vorsitzenden des Komitees (Mitglied des Komitees aus der Volksrepublik China) und auf dem Posten des Sekretars
des Komitees (Mitglied des Komitees aus Ungarn).

Delegation der,FPC" AG im OSShD-Komitee Sekretar des Komitees der OSShD, Kalman Somodi nimmt die
wahrend eines Arbeitstreffens (22. November 2011) Auszeichnung,Golden Chariot Award” entgegen, mit der das OSShD-
Komitee in der Nominierung “Fiir die Starkung der internationalen
Beziehungen” beehrt wurde (12.09.2011, Moskau)




Ebenso kam es zu einem Wechsel auf dem g
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2011 fanden 102 Beratungen der Arbeitsor- ' v
gane der OSShD statt, darunter 63 im Komitee der
OSShD. In den letzten Jahren hielt der Trend an,
die Beratungen zunehmend im Komitee durchzu-
fuhren, wodurch Budget und Potenzial des Komi-
tees effektiver genutzt werden kénnen.

Wie in den vorangegangenen Jahren nahm
das Komitee eine auf die Optimierung der Arbeit
der OSShD orientierte Analyse der Beteiligung der
OSShD-Mitgliedslander an der Arbeit der Kom-
missionen und der Standigen Arbeitsgruppen vor.

Im Januar 2011 stattete der Botschafter der
Russischen Fdderation in der Republik Polen, Herr
A. Alekseyev, dem Komitee der OSShD einen Besuch ab. Dabei fand ein Informationsaustausch tber aktuelle Arbeiten
der OSShD und die Bedeutung des Eisenbahnverkehrs zwischen den Landern Europas und Asiens statt.

Am 25. Januar 2011 weilte eine Delegation der Mongolei unter Leitung des Vize-Ministers des Ministeriums fur
StraBBen, Verkehr, Bau und Stadtebau der Mongolei, Herrn A. Gansukh, zu Besuch im Komitee der OSShD. Erortert wur-
den Fragen der Zusammenarbeit mit der OSShD und der Entwicklung des internationalen Verkehrs.

Eine Delegation der OSShD unter Leitung des Vorsitzenden des Komitees Tadeusz Szozda nahm vom 06. bis 09. Juni
2011 an der Generalversammlung der UIC teil, die in Warschau stattfand.

Am 08. Juni 2011 besuchte eine Delegation der RZD AG das Komitee der OSShD, die unter der Leitung ihres Vize-
Prasidenten, Herrn A. Saltanov, stand und der auch der Leiter des Departaments fiir internationale Zusammenarbeit
der RZD AG, Herr A. Stolyarov, angehérte. Der Besuch war Fragen der Zusammenarbeit des Komitees der OSShD und
der RZD AG bei den Aufgaben, die sich aus den Arbeitsplanen der OSShD ergeben, gewidmet.

Am 06. Juli 2011 fanden Konsultationen mit einer Delegation der MAV statt, die vom Stellvertreter des Gene-
raldirektors, Herrn Laszl6 Mosdczi, geleitet wurde. Thema der Konsultationen war der Ausbau des internationalen
Eisenbahnverkehrs zwischen China und Europa unter Benutzung der Transportkorridore und der Ausweitung des
Anwendungsbereichs des Frachtbriefes CIM/SMGS.

Am 18. August 2011 fand im Komitee der OSShD ein Treffen mit Vertretern der Generaldirektion fiir Mobilitat und
Verkehr der Europaischen Kommission (DG MOVE) statt, auf dem der Entwurf des Memorandum of Understanding zur
Zusammenarbeit im Bereich Eisenbahnverkehr besprochen wurde.

Am 12. September 2011 wurde das Komitee der OSShD im Moskauer Kremlpalast mit dem Golden Chariot Award
und einem Diplom fir die Festigung der internationalen Beziehungen ausgezeichnet.

Am 22. November 2011 weilte eine Delegation der ,Federal Passenger Company” AG unter Leitung von Herrn
M. Akulov, Generaldirektor der Gesellschaft und Vize-Prasident der RZD AG, zu Besuch im Komitee der OSShD. Im
Verlauf des Treffens wurden Fragen der Entwicklung des internationalen Personenverkehrs behandelt.

Am 08. Dezember 2011 besuchte eine Delegation der KZD mit dem Leiter des Departments fiir internationale
Zusammenarbeit des Eisenbahnministeriums der Volksrepublik China, Herrn Chen Juemin, an der Spitze das Komitee
der OSShD. Auf dem Treffen wurden Informationen Uber den Eisenbahnverkehr einschlieBlich der Entwicklung der
Eisenbahnbeforderungen in China, der Ausweitung des Anwendungsbereichs des Frachtbriefes CIM/SMGS und der
Festigung der weiteren Zusammenarbeit im Rahmen der OSShD ausgetauscht.

st S
Mitglieder des OSShD-Komitees und Laszlé Mosdczi (in der Mitte), Stellvertreter
des Generaldirektors der MAV GAG nach dem Arbeitstreffen (06.06.2011, Warschau)

5.2. Verlagstdtigkeit

2011 wurde die ,Zeitschrift der OSShD”
nach Plan veroffentlicht. Es wurden 4 Einzelhefte
und ein Doppelheft (Nr. 3-4) in russischer, chine-
sischer und deutscher Sprache herausgegeben.
Die Ubersetzung ins Deutsche (ibernahmen
hauptsachlich die Fachkrafte der DB AG.

Die Zeitschrift wurde kostenlos an alle
Mitgliedslander der OSShD, Beobachter und
angegliederte Unternehmen sowie internatio-
nale Organisationen (Europaische Kommission,
UNECE, UIC, TER, OTIF, CCTT, UNESCAP, ERA,
CIT, ECO, UAR) und an Privatpersonen gegen
Bezahlung (im Abonnement) sowie innerhalb

des kostenlosen AUStal_J_SChes an die Eisen- Delegation der KZD (rechts) und Leitung des OSShD-Komittees
bahnpublikationen der Lander des eurasischen wihrend eines Arbeitstreffens (08.12.2011, Warschau)




Raumes versandt. Druckerzeugnisse wurden
auf Eisenbahnausstellungen, Konferenzen und
anderen Veranstaltungen verteilt.

Im Jahr 2011 wurden in der Zeitschrift
Artikel und Pressemitteilungen aus Osterreich,
Belarus, Ungarn, Deutschland, Spanien, Italien,
Kasachstan, China, der DVRK, Lettland, Litauen,
Polen, Russland, der Slowakei, Tadschikistan,
Usbekistan, der Ukraine, Frankreich, Tsche-
chien, der Schweiz, Estland sowie des Komitees
der OSShD, des CCTT und des CIT veroffent-
licht. Zwei Ausgaben der Zeitschrift wurden
unmittelbar vor der Er6ffnung der Tagung der
Ministerkonferenz in China und der Konferenz
der Generaldirektoren in Tadschikistan verof-
fentlicht und wahrend dieser wichtigen Veran-
staltungen verteilt.

Die Thematik der veréffentlichten Materialien widerspiegelte vorrangig die wichtigsten Beschliisse der Tagung
der Ministerkonferenz der OSShD, der Konferenz der Generaldirektoren, der Kommissionen und Standigen Arbeits-
gruppen, der Experten- und Arbeitsgruppen der OSShD. In der Zeitschrift wurden Artikel von Leitern und Spezialisten
der Ministerien und Eisenbahnen der OSShD-Mitgliedslander, der Beobachter und angegliederten Unternehmen, des
Komitees der OSShD usw. abgedruckt.

AuBer der Herausgabe der Zeitschrift hat die Redaktion folgende Arbeiten geleistet:

- Erarbeitung und Gestaltung von Prdsentationsstanden tber die OSShD, die im Gebdude des Komitees der OSShD
aufgestellt wurden und u.a. dem 55. Jahrestag der Griindung der OSShD gewidmet waren,

- Erneuerung des Materials der OSShD-Internetseite, Start der chinesischen Version und Vorbereitung des Interne-
tauftritts in Englisch,

- Herausgabe der Informationsbroschiire der OSShD in russischer, chinesischer, deutscher und englischer Sprache,

- Vorbereitung zur Verdffentlichung des Berichts Uber die Tatigkeit der OSShD fiir 2010 in vier Sprachen auf der
OSShD-Internetseite,

- in Zusammenarbeit mit der Kommission der OSShD fir Transportpolitik und Entwicklungsstrategie Herausgabe
des Bulletins der statistischen Daten der OSShD zum Eisenbahntransport fiir 2010 und der Karte der Eisenbahn-
transportkorridore der OSShD in vier Sprachen,

- in Zusammenarbeit mit der Kommission der OSShD fiir Personenverkehr Herausgabe des Fahrplans fiir den Verkehr
der internationalen Reiseziige ,EuroAsia Rail 2012"

- Zusammentragen von Material sowie dessen Bearbeitung und Ubersetzung in die chinesische und englische
Sprache fiir die Herausgabe eines Informationsheftes tiber die OSShD,

- Kalender mit dem Sitzungsplan der OSShD in Russisch, Chinesisch und Deutsch, die auch auf der OSShD-Inter-
netseite veroffentlicht wurden.

Delegation des Ministeriums fiir StraBenwesen, Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
der Mongolei im OSShD-Komitee (25. Januar 2011)

SR Wy . o

Teilnehmer der gemeinsamen Beratung der bevollmachtigten Vertreter der Mitglieder der OSShD-Ministerkonferenz und der Konferenz
der Generaldirektoren (verantwortlichen Vertreter) der OSShD-Eisenbahnen (6.-9. Dezember 2011, OSShD-Komitee)




INFORMATION

liber die Teilnahme der OSShD-Mitglieder an den im Rahmen der OSShD
geltenden Vertrage und Abkommen (Stand per 15.02.2012)

Teilnahme
£5 e
L. Land 82 | ¢ | g | 2B | gE | 35| PR | 3% |EBE|s::
N 3| 5 | 5 | §3 | 5% | 53| 55| 53 |9EE | Et:
gg >:= >:= >3 >:= >:-g ggg %§>
>z <3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
1. | Republik Aserbaidschan AZD Ja Ja Nein Ja Ja Nein Nein Ja Nein
2% Republik Albanien HSH Ja Ja Nein Nein Nein Nein Nein Nein Nein
3. Republik Belarus BC Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
4. | Republik Bulgarien BDZ Ja Ja Nein Nein Ja Nein Ja Ja Ja
5. Ungarn MAV Nein Ja Nein Nein Nein Nein Ja Ja Ja
6. | Sozialistische Republik Vietnam VZD Ja Ja Ja Nein Ja Nein Nein Ja Nein
7. | Georgien GR Ja Ja Nein Ja Ja Nein Nein Ja Nein
8. Islamische Republik Iran RAI Nein Ja Nein Nein Nein Ja Ja Nein Nein
9. Republik Kasachstan KZH Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
10. | Volksrepublik China KzZD Ja Ja Ja Nein Ja Ja Ja Ja Ja
1. sg{f:rgﬁatfifem"kraﬂ“he zc Ja Ja Ja Nein Ja Ja Ja Ja Nein
12. | Kirgisische Republik KRG Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
13. | Republik Lettland LDz Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
14. | Republik Litauen LG Ja Ja Ja Ja Nein Ja Ja Ja Nein
15. | Republik Moldova CFM Ja Ja Nein Ja Ja Ja Ja Ja Ja
16. | Mongolei MTZ Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
17. | Republik Polen PKP Ja Ja Nein Nein Nein Ja Ja Ja Ja
18. |Russische Foderation RZD Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
19. [Rumanien CFR Nein Nein Nein Nein Nein Nein Ja Ja Nein
20. |Slowakische Republik ZSSK Ja Nein Nein Nein Nein Nein Ja Ja Ja
21. |Republik Tadschikistan TDZ Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nein
22. |Turkmenistan TRK Ja Ja Ja Nein Nein Nein Nein Nein Nein
23. | Republik Usbekistan UTI Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
24. |Ukraine uz Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
25. | Tschechische Republik cD Ja Nein Nein Ja Nein Nein Nein Ja Nein
26. |Republik Estland EVR Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Insgesamt 23 23 15 15 17 16 20 23 15




XL.Tagung der OSShD-Ministerkonferenz
(5.-8. Juni 2012, Baku, Aserbaidschan)
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XXVIL. Sitzung der Konferenz der Generaldirektoren (verantwortlichen Vertreter)
der OSShD-Eisenbahnen (16.-20.04.2012, Tallinn, Estland)







Mitglieder der OSShD

Stand: 1. August 2012

Lander und Eisenbahnen - Mitglieder der OSShD

Lander

Eisenbahnen

Republik Aserbaidschan

AZD - Aserbaidschanische Eisenbahnen GAG

Republik Belarus

BC -WeiBrussische Eisenbahn

Republik Bulgarien

BDZ - Holding,Bulgarische Staatsbahnen”

Ungarn MAV - Ungarische Staatsbahnen GAG
Sozialistische Republik Vietnam VZD - Staatliche Gesellschaft,Vietnamesische Eisenbahn”
Georgien GR - Georgische Eisenbahn AG

Islamische Republik Iran

RAIl - Eisenbahn der Islamischen Republik Iran

Republik Kasachstan

KZH - Nationalgesellschaft,Kasachische Eisenbahn” AG (Kazakhstan Temir Zholy)

Volksrepublik China

KZD - Chinesche Eisenbahnen

Koreanische Demokratische Volksrepublik (KDVR)

ZC - Eisenbahnen der KDVR

Kirgisische Republik

KRG - SU Nationalgesellschaft,Kirgisische Eisenbahn” (Kyrgyz Temir Zholu)

Lettische Republik

LDZ -“Lettische Eisenbahn” SAG

Litauische Republik

LG -“Litauische Eisenbahnen” AG

Republik Moldova

CFM - Staatliches Unternehmen “Eisenbahn Moldovas”

Mongolei

MTZ - Mongolische Eisenbahn

Republik Polen

PKP -“Polnische Staatsbahnen” AG

Russische Foderation

RZD - Russische Eisenbahnen AG

Rumanien

CFR -“Nationale Eisenbahngesellschaft Rumaniens” AG

Slowakische Republik

ZSR - Eisenbahnen der Slowakischen Republik (Zeleznice Slovenskej republiky)
(reprasentiert in OSShD von “ZSSK Cargo” AG)

Republik Tadschikistan

TDZ - Staatliches unitarisches Unternehmen “Rohi Ohani Tojikiston”
(Tadschikische Eisenbahn)

Turkmenistan

TRK - Ministerium fiir Eisenbahntransport Turkmenistans

Republik Usbekistan

UTI - Staatliche Eisenbahn Aktiengesellschaft “Usbekische Eisenbahnen”
(O'zbekiston temir yo'llari”)

Ukraine

UZ - Staatliche Verwaltung fir Eisenbahntransport der Ukraine (Ukrzalisnyzja)

Tschechische Republik

CD -Tschechische Eisenbahnen AG

Estnische Republik

EVR - Estnische Eisenbahn AG

Beobachter der OSShD:

DB AG - Deutsche Bahn AG

VR - Finnische Eisenbahnen

OSE - Organisation der Hellenischen Eisenbahnen

JIS - Offentliches Unternehmen ,Eisenbahnen Serbiens”

SNCF - Nationalgesellschaft der Franzosischen Eisenbahnen

GySEV - Gyor - Sopron - Ebenfurther Eisenbahn GAG (Raaberbahn)

Angegliederte Unternehmen der OSShD:

Plasser & Theurer (Osterreich)

“PLASKE” AG (Ukraine)

Polcont GmbH (Polen)

“Eisenbahnforschungsinstitut” AG (Vyzkumny Ustav

AXTONE Sp. z 0.0. (Polen)

Zelezni¢ni - VUZ) (Tschechien)

| Railtech International AG
“Railtech Slavjana” GmbH

(Frankreich/Tschechien)

Dnepropetrowsker Weichenbetrieb AG (Ukraine)

Betamont GmbH (Slowakei)

Staatliches Unternehmen “Neftechimtrans” (Russland)

Rail Cargo Hungaria Zrt. (Ungarn/ Osterreich)

“CTL Logistic S.A.” AG (Polen)

“MostGeoCenter” GmbH (Russland)

KPM Consult AG (Tschechien)

Polzug Intermodal GmbH (Deutschland)

“TransTeleKom” Geschlossene AG (Russland)

Freight One AG (Russland)

Servtrans Invest AG (Rumanien)

“Zakarpatinterport” AG (Ukraine)

“JERID, spol.s r.0” GmbH (Tschechien)

“Train Ukraine” GmbH (Ukraine)

Muromer Weichenbetrieb AG (Russland)

“Kazphosphate” GmbH (Kasachstan)

(NPP RDM) (Moldova)

Wissenschaftlich-betriebliches Unternehmen ,,RDM“

Freightliner Group GmbH (GroBbritanien/Polen)

“Federal Passenger Company” AG (Russland)

“Grup Feroviar Roman”AG (Rumanien)

Niroo Rail Transport Co. (Iran)

Elektro-Thermit GmbH&Co. KG (Deutschland)

“Tines” AG (Polen)

Unifertrans AG (Ruménien)

“E.R.S.” AG (Estland)

Kertsch Weichenbetrieb GmbH (Ukraine)

“AED Rail Service” GmbH (Lettland)

MAX BOGL GmbH & Co. KG (Deutschland)

“Scientific-Technical Transport Enterprise RAIDO” GmbH (Ukraine)

PESA Bydgoszcz SA (Polen)

“Soutch Caucasus Railway” GAG (Armenien)

CTM GmbH (Russland)

“VLI.P. Service” GAG (Russland)
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