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1. Терминология 

 

Защитное заземление – преднамеренное элек трическ ое 
соединение с  землей или еѐ эк вивалентом (рельсовым путем) 
металлическ их  неток оведущих  частей, к оторые мог ут  ок азаться  
под напряжением. 

Рабочее заземление – преднамеренное элек трическ ое соединение 
с  землей или еѐ эк вивалентом (рельсовым путем) металлическ их  
ток оведущих  частей, по к оторому  постоянно или временно 
протек ает  элек трическ ий ток  от  рабочег о или наведенног о  
напряжений. 

Зануление – преднамеренное элек трическ ое соединение с  
нулевым защитным проводник ом металлическ их  неток оведущих  
частей, к оторые мог ут  ок азаться  под напряжением. 

Нулевой защитный проводник – проводник , соединяющий 
зануляемые части с  г лухозаземленной нейтральной точк ой обмотк и 
источник а ток а. 

Защитное отключение – быстродействующая  защита, 
обеспечивающая  автоматическ ое от к лючение элек троустановк и 
при возник новении в  ней опасности поражения  ток ом. 

Выравнивание потенциала – метод снижения  напряжения  
прик основения  и шаг а между  точк ами элек трическ ой цепи, к  
к оторому  возможно одновременное прик основение или на к оторых  
может  одновременно стоять  человек . 

Рабочая изоляция – элек трическ ая  изоляция  ток оведущих  частей 
элек троустановк и, обеспечивающая  еѐ нормальную работу  и защиту  
от  поражения  элек трическ им ток ом. 

Дополнительная изоляция – элек трическ ая  изоляция , 
предусмотренная  дополнительно к  рабочей изоляции для защиты от  
поражения  элек трическ им ток ом в  случае повреждения  рабочей 
изоляции. 

Переносная шунтирующая перемычка – приспособление с  двумя 
зажимами по к онцам, предназначенное для надежног о 
металлическ ог о соединения элементов , к оторые в  процессе 
выполнения  работы мог ут  стать  разнопотенциальными. 

Разнопотенциальные элементы – части к онтак тной сети, 
воздушных  линий элек тропередачи и связанных  с  ними устройств  не 
соединенные друг  с  друг ом специальным металлическ им 
соединением (шунтирующей перемычк ой). 

Искровой промежуток – защитное устройство, обеспечивающее 
изоляцию заземленной к онструк ции от  рельса в  нормальном режиме 
работы элек троустановк и и соединение этой к онструк ции с  
рельсом при появлении на ней рабочег о напряжения . 

 
2. Общие положения 



 4 

 
  Для защиты к онтак тной сети от  ток ов  к орот к ог о 

замыкания , обеспечения  элек тробезопасности обслуживающег о 
персонала и друг их  лиц на тяг овую рельсовую сеть  должны быть  
заземлены: 

- металлическ ие опоры к онтак тной сети; 
- к онструк ции к репления изоляторов  или деталей к репления  

к онтак тной сети и воздушных  линий элек тропередачи на 
железобетонных  и деревянных  опорах  или металлическ их  
иск усственных  сооружениях ; 

- все металлическ ие к онструк ции (мосты, путепроводы, 
светофоры, отдельно стоящие опоры, прожек торные  мачты, 
к рыши зданий, г идрок олонк и и т .п.), расположенные от  проводов  
и элементов , находящихся  под напряжением свыше 1000 В, на 
расстоянии предусмотренном национальными Нормами или 
Правилами. 
Металлическ ие сооружения , расположенные в  зоне влияния  

к онтак тной сети переменног о ток а, должны быть  соответствующим 
способом защищены от  элек трическ ог о и маг нитног о влияния  
к онтак тной сети. 

 
  Заземление опор к онтак тной сети и друг их  элементов , 

ук азанных             в  п. 2.1, выполняется  индивидуальными или 
г рупповыми заземляющими проводник ами, присоединенными к  
тяг овым рельсам или средним точк ам дроссель -трансформаторов . 

 
  В заземляющие спуск и в  случае необходимости должны 

устанавливаться  защитные устройства, препятствующие утечк е 
тяг овог о и сиг нальног о ток ов . К так им защитным устройствам 
относятся  иск ровые промежут к и и диодные заземлители. 
 

  Разрешается  не производить  непосредственног о  
соединения  опор к онтак тной сети постоянног о ток а с  рельсами при 
обеспечении защиты опоры от  к орот к ог о замыкания  и мер 
элек тробезопасности друг ими способами. 

 
  Без  защитных  устройств  (наг лухо) на тяг овую рельсовую 

сеть  двумя заземляющими спуск ами должны быть  заземлены ручные и 
моторные привода разъединителей, нейтральные элементы 
к онтак тной сети на иск усственных  сооружениях  и опорах , 
разрядник и. 

 
  Опоры к онтак тной сети, расположенные в  общедоступных  

местах  (посадочные платформы, места посадки и высадк и 
пассажиров  не имеющие посадочных  платформ, переезды и переходы 
на уровне железнодорожных  путей, места систематическ ой  
пог руз к и и выг руз к и и т .п .), заземляют  на тяг овую рельсовую сеть  
наг лухо двойным заземлением. 
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  На участ к ах  с  автоблок ировк ой при двухниточных  
рельсовых  цепях  заземляющие проводник и опор на перег онах  
должны присоединяться  в  пределах  к аждог о блок -участ к а  к  одной 
ближайшей рельсовой нити. 
 

 

 

 

 

 

 

 

3. Требования к выполнению защитных заземлений  опор контактной сети 

и других устройств, исходя из условий нормальной работы защиты 

контактной сети от токов короткого замыкания и электробезопасности 

обслуживающего персонала 

 
 Индивидуальные заземления  и спуск и от  провода 

г рупповог о заземления  следует  выполнять  стальным прут к ом 
диаметром не менее 12 мм – при постоянном ток е и 10 мм – при 
переменном ток е. 

 Для тросов  г рупповых  заземлений рек омендуется  применять  
биметаллическ ие провода сечением не менее 70 мм2. Трос  г рупповог о 
заземления  рек омендуется  присоединять  к  рельсам по “Т“ или “Г“-
образным схемам. У изолирующих  стык ов  рельсовой цепи трос  
г рупповог о заземления  должен быть  сек ционирован. 

 
 Мак симальная  длина троса г рупповог о заземления  при 

постоянном ток е не должна превышать : 
- при “Т“-образной схеме подк лючения  – 1200 м (2×600 м) для 

железобетонных  опор и 600 м (2×300 м) для металлических опор; 
- при “Г“-образной схеме подключения - 600 м (1×600 м) для 

железобетонных  опор и 300 м (1×300 м) для металлических опор. 
Если при этом среди железобетонных опор есть опоры с оттяжками, 

имеющими изоляцию на высоте ниже 2,5 м расстояние от них до точки 

присоединения группового заземления к рельсам не должно превышать 300 м. 
При переменном токе мак симальная  длина троса г рупповог о 

заземления  не должна превышать : 
- при “Т“-образной схеме подк лючения  – 400 м (2×200 м); 
- при “Г“-образной схеме подключения - 200 м (1×200 м). 

Мак симальное натяжение троса г рупповог о заземления  не 
должно превышать   4 кН (400 к г ). Анк еруется  трос  на опоре на высоте 4 
м от  поверхности земли без  устройства оттяжк и. 

Длина троса г рупповог о заземления  должна быть  проверена на 
режим к орот к ог о замыкания  расчетом или опытным путем – к орот к им 
замыканием на удаленную точк у  троса г рупповог о заземления . 

 
 Заземляющие спуск и, прок ладываемые по опорам, от  троса 

г рупповог о заземления , разрядник ов , запирающих  и 
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сог ласовывающих  к онтуров  и сопротивлений волноводног о провода 
и проводов  разъединителей должны быть  двойными на всем 
протяжении. 

При наличии защитных  устройств  (диодные заземлители, 
иск ровые промежут к и) от  троса г рупповог о заземления  до диодног о 
заземлителя  или иск ровых  промежут к ов  присоединение  
выполняется  одинарным проводом тог о же сечения , что и трос  
г рупповог о заземления , а заземляющий спуск  от  диодног о 
заземлителя   или иск ровых  промежут к ов  к  рельсам выполняется  
двойным проводом (к аждый стальным прут к ом диаметром 12 мм). 
Иск ровые промежут к и подк лючаются  по одному  на к аждый спуск . 
Расстояние между  точк ами присоединения  проводов  спуск а к  
рельсам не должно быть , к ак  правило, более 200 мм. 

Заземляющие спуск и г рупповог о заземления  и разрядник ов  
присоединяются  к  средней точк е дроссель -трансформатора или 
непосредственно к  рельсу , но не ближе 200 м от  сиг нальной точк и. 

Расстояние между  местами присоединения  к  рельсам спуск ов  
г рупповог о заземления  и разрядник ов  должно быть  не менее 100 м. 

 
 Рек омендуется , чтобы заземляющие спуск и на 

железобетонных  опорах  находились  с  полевой или бок овой стороны 
в  натянутом состоянии. Рек омендуется  также, чтобы спуск и не 
к асались  опор, для чег о они к репятся  к  пропитанным деревянным 
прок ладк ам, зак репленным на опоре. 

Заземляющие спуск и должны быть  изолированы от  хомута 
к ронштейна линий до 1 кВ (провода линии дистанционног о 
управления , освещения  и т .п.) посредством деревянной к лицы или 
устройства обвода. 

 
 Заземляющие проводник и между  собой и рельсом должны 

быть  изолированы от  земли, либо уложены на полушпалах  и защищены 
от  к оррозии. 

Заземляющие проводник и и места их  присоединения  к  рельсам 
(путевым дроссель -трансформаторам) и заземляемым к онструк циям 
должны быть  доступны для к онтроля . 

Присоединение заземляющих  проводник ов  к  рельсам должно 
выполняться  тольк о механическ им способом без  применения  
сварк и. 

В общедоступных  местах  заземления  не должны 
препятствовать  проходу  людей (на платформах  их  следует  
прок ладывать  под низом платформы или в  желобе, сделанном на 
платформе). 

Проход заземляющих  проводник ов  под рельсами должен 
выполняться  жест к им к реплением или друг им способом, 
обеспечивающим надежную изоляцию от  рельсов . 

 
 Иск ровые промежут к и устанавливают : 

- при двухниточных  рельсовых  цепях  автоблок ировк и линий 
постоянног о и переменног о ток а на опорах  с  индивидуальным 
заземлением при сопротивлении цепи заземления  ниже 100 Ом; 
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- в  спуск ах  г рупповог о заземления  при сопротивлении цепи 
заземления  опор на длине 1 км менее 6 Ом в к атодных  зонах  
постоянног о ток а; 

- на всех  опорах  к онтак тной сети и отдельно стоящих , на к оторых  
подвешены провода ВЛ (6, 10, 35 кВ для питания  устройств  СЦБ, 
нетяг овых  потребителей и т .п .) независимо от  сопротивления  
заземления ; 

- на линиях  постоянног о ток а в  спуск ах  индивидуальных  
заземлений опор, у  к оторых  сопротивление цепи заземления  
менее 25 Ом на 1 В среднег о положительног о значения  потенциала 
рельс -земля (ток  утечк и более 0,04А). 

 
  Диодные заземлители рек омендуется устанавливать  на 

линиях  постоянног о ток а в  спуск ах  г рупповых  заземлений в  
анодных  и знак опеременных  зонах  при сопротивлении цепи 
заземления  менее 25 Ом на 1 В среднег о положительног о потенциала  
на длине 1 км, при сопротивлении цепи заземления  менее 6 Ом на 
участ к е с  двухниточными рельсовыми цепями последовательно с  
диодным заземлителем со стороны рельса в  к аждый провод спуск а 
устанавливают  иск ровой промежуток . Диодные заземлители 
устанавливают  на опоре к онтак тной сети на высоте не менее 2,5 м от  
уровня  земли. 
 

  У риг ельных  опор и опор г ибк ой поперечины при 
неизолированных  поперечном и верхнем фик сирующих  тросах  
заземляется  тольк о одна из  опор. Если на опоре г ибк ой поперечины 
имеется  разрядник , то заземление устанавливается  со стороны 
данной опоры. При изолированных  г ибк их  поперечинах  следует  
заземлять  обе опоры. 
 

 На линиях  постоянног о ток а анк ерные болты металлическ их  
опор с  г лухим заземлением при элек трок оррозионной опасности 
необходимо изолировать  от  опор. 

Конструк цию разрядник ов , ручных  и моторных  приводов  
разъединителей и их  заземляющие спуск и к  рельсу  следует  
изолировать  от  деталей к репления  на опоре, а в тяг у  привода 
разъединителя  установить  изолирующую вставк у . Металлическ ую 
опору  в  этих  случаях  заземляют  тольк о индивидуально на рельс , а 
железобетонную – на рельс  или трос  г рупповог о заземления . 

Питание моторных  приводов  разъединителей должно 
осуществляться  через  изолирующие трансформаторы. 

Оболочк а и броня к абелей дистанционног о управления  должны 
быть  изолированы от  к онструк ции моторных  приводов  и опоры. 

 
 На линиях  постоянног о ток а между  узлами к онтак тной сети, 

находящимися  под напряжением, и к онструк циями к репления  на 
мостах  и друг их  иск усственных  сооружениях , а также при 
необходимости на опорных  устройствах  в  общедоступных  местах  
рек омендуется  производить  дополнительную изоляцию с  
устройством нейтральных  вставок . Нейтральные вставк и 
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присоединяют  к  рельсовой сети двойным заземляющим спуск ом, 
изолированным от  к онструк ции сооружения . 

 
 Конструк ции к репления  к онтак тной сети на мостах  и 

друг их  иск усственных  сооружениях  без  нейтральных  вставок  
должны быть  соединены наг лухо с  к онструк цией металлическ ог о 
моста (сооружения) или с  цепью заземления  железобетонног о моста 
(сооружения). Не допуск ается  соединение (к асание) к онструк ций 
к онтак тной сети с  арматурой железобетонных  сооружений. 
 

 Металлическ ие части мостов  и друг их  иск усственных  
сооружений заземляют  двойным заземлением на тяг овую рельсовую 
сеть . При постоянном ток е в  цепь  заземления  вк лючаются  диодные 
заземлители или по одному  иск ровому  промежут к у  в  к аждом спуск е. 

Во всех  случаях  при наличии на мостах  (сооружениях ) 
низ к овольтных  сетей 220/380 В, а также если входное сопротивление 
заземления  к онструк ции моста (сооружения) менее 5 Ом при 
присоединении к  средней точк е дроссель -трансформатора и менее 
100 Ом при присоединении к  тяг овой нити двухниточной рельсовой 
цепи, последовательно с  диодным заземлителем устанавливают  
иск ровые промежут к и в  к аждый заземляющий провод. При наличии на 
мосту  низ к овольтных  сетей 220/380 В должно быть , к роме тог о, 
обеспечено заземление моста (сооружения) на землю с  
сопротивлением не более установленных  национальными Правилами 
устройства элек троустановок . 

 
 Металлическ ие и железобетонные опоры питающих  линий 

постоянног о и переменног о ток а, если они расположены вдали от  
путей, заземляются  при наличии на опорах  отсасывающей линии – на 
еѐ провод, а при отсутствии отсасывающей линии – на провода 
г рупповог о заземления , подсоединенные к  тяг овой рельсовой сети. 

На питающих  линиях  постоянног о ток а опоры заземляют  на 
отсасывающую линию через  иск ровые промежут к и, а при г рупповом 
заземлении – без  иск ровых  промежут к ов . Спуск и рог овых  
разрядник ов  на питающих  линиях  при этом должны быть  
присоединены к  самостоятельному  к онтуру  с  сопротивлением 
заземления  не более 3 Ом. Заземление к онцевых  опор питающих  
линий, расположенных  у  тяг овых  подстанций постоянног о ток а (в  
том числе портальных ), на к оторых  имеются сек ционные 
разъединители, должно производиться   г лухим присоединением к  
внешнему  к онтуру  заземления  подстанции. У тяг овых  подстанций, 
имеющих  сопротивление к онтура заземления  более 0,5 Ом, к онцевые 
фидерные и портальные опоры следует  заземлять  на внешний к онтур 
через  реле земляной защиты. 

Опоры питающих  линий переменног о ток а заземляют  на 
отсасывающий фидер или трос  г рупповог о заземления  без  иск ровых  
промежут к ов , а опоры распредустройства 25 кВ на к онтур 
заземления  подстанции. 

Опоры с  трубчатыми разрядник ами заземляют  на специальный 
к онтур с  сопротивлением заземления  не более 10 Ом. 
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 Заземление провода для поездной радиосвязи 

осуществляется  путем присоединения заземляющих  спуск ов  из  
стальног о прут к а диаметром 12 мм изолированно от  опоры к  средним 
точк ам дроссель -трансформаторов  при двухниточных  рельсовых  
цепях  или к  тяг овому  рельсу  – при однониточных  рельсовых  цепях . 

 
 Рог овые и трубчатые разрядник и присоединяют  тольк о к  

элек трическ им соединителям к онтак тной подвеск и. Сечение 
проводов  шлейфов  должно быть  не менее 25 мм2 по меди. Заземляющие 
провода разрядник ов  присоединяются  к  тяг овым рельсам (не более 
200 м от  дроссель -трансформатора) или к  средним точк ам дроссель -
трансформаторов , если дроссели находятся  от  опор с  разрядник ами 
не далее 15 м. При переменном ток е заземляющие провода трубчатых  
разрядник ов  можно присоединять  к  отдельным заземлителям, 
сопротивление к оторых  должно быть  не более 10 Ом. Заземлитель  
должен отстоять  от  ближайшег о рельса не менее чем  на 3 м. 
 
 
4. Требования к защите контактной сети постоянного тока без заземления 

опор на рельс 

 
Рек омендуются  защиты к онтак тной сети без  заземления  опор 

на рельсы с  применением дополнительног о провода, объединяющег о 
опоры. 

Свойства таких защит и протяженность зоны защиты зависят от значения 
переходного сопротивления «опоры-грунт». 

 При тросовом объединении опор все их металлические части, нормально 

н е  находящиеся под напряжением, присоединяются к тросу группового 

объединения (ГО), который крепится на опорах. 

 Между тросом группового объединения и нулевой точкой дроссель 

трансформатора рельсового пути устанавливается датчик Д тока или напряжения.  

Этот датчик может приводить в действие короткозамыкатель или устройство 

передачи на подстанцию ТП информации о его срабатывании. Длина троса 

группового объединения ограничивается токами утечки «трос-земля» и 

чувствительностью датчика. Наибольшей эффективностью обладают Т- и            

Г-образные схемы тросового объединения, а также Т- или Г-образная с 

дополнительным проводом.  

При Т-образной схеме (рис. а) трос ГО секционируется на  участках                 

по несколько километров и к середине каждой секции подключаются 

датчики Д. 

Сочетание секционирования троса ГО с диодными блоками, 

устанавливаемыми возле каждого из датчиков Д, образует Г-образную схему 

(рис. б). Длина каждой секции троса ГО при Г-образной схеме может быть 

принята существенно больше, чем при Т-образной. 

На рис. в приведена Т-образная схема с дополнительным проводом и 

диодными блоками, с помощью которой троcовыми объединениями можно 

охватить опоры практически всей межподстанционной зоны. 
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Трос ГО секционируется. Длина секции может быть принята 1-4 км. 

Каждая секция присоединяется к дополнительному проводу через диодный блок. 

Дополнительный провод ДП подвешивается на опорах на изоляторах, длина 

этого провода утечками тока не ограничивается. В середине  

межподстанционной зоны (или на посту секционирования) дополнительный 

провод секционируется. В этой схеме датчик Д может устанавливаться как и в 

предыдущих схемах на перегоне с воздействием на короткозамыкатель или 

устройство передачи информации. Если дополнительный провод протянут до 

тяговой подстанции, то датчик Д устанавливается на этой подстанции и 

воздействует на фидерный выключатель непосредственно. Короткозамыкатель 

при этом не нужен. 

На рисунках обозначены: 

lт – длина троса группового объединения; 

l – расстояние от подстанции до места установки датчика Д; 

lкз – расстояние от места подключения питающего фидера к контактной 

сети до наиболее удаленного конца троса ГО; 

lДП – длина дополнительного провода ДП от места установки датчика Д до 

наиболее удаленного диодного блока. 

Для всех схем тросовых объединений опор наиболее тяжелым режимом 

является короткое замыкание в конце секции троса ГО при одностороннем 

питании контактной сети. Такой режим питания может, например, иметь место 

при отключении выключателя поста секционирования. Поэтому для тросовых 

объединений в качестве расчетной принимают схему одностороннего питания 

одного пути. 
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5. Требования к выполнению рабочих заземлений трансформаторных 

подстанций и других установок, исходя из условий их нормальной 

работы и электробезопасности обслуживающего персонала 
 

 На участ к ах  переменног о ток а рабочими заземлениями 
являются : 
- з аземление фазы однофазной или одной из  фаз  трехфазной 

трансформаторной подстанции; 
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- присоединение к  рельсу  г рупповог о заземляющег о троса; 
- з аземление привода разъединителя  с  заземляющим ножом; 
- з аземление обратног о провода отсасывающих  трансформаторов ; 
- присоединение к  рельсу  отсасывающей перемычк и тяг овой 

подстанции. 
 

 На участ к ах  постоянног о ток а к  рабочим заземлениям 
относятся : 
- з аземление реле напряжения  сиг нальног о ук азателя  ″ Опустить  

ток оприемник ″ ; 
- з аземление реле напряжения  поста сек ционирования ; 
- з аземление реле напряжения  пунк та параллельног о соединения ; 
- присоединение к  рельсу  отсасывающег о фидера тяг овой 

подстанции. 
 

 Рабочие заземления  следует  выполнять  двойными 
заземляющими проводник ами, а для предупреждения  персонала об 
опасности, в  случае ошибочных  от к лючений, места присоединений 
заземлений к  рельсам следует  выделять  специальной к леммой 
(знак -ук азатель  опасности) к расног о цвета с  изображенной на ней 
стрелк ой. Для к репления  рабочих  заземлений можно использовать  
дополнительные г айк и, отвертываемые специальным к лючом. 

 
 Присоединение к орпусов  трансформаторных  подстанций к  

рельсам или дроссель -трансформаторам рек омендуется  выполнять  
стальным прут к ом диаметром не менее 12 мм, к оторый следует  
пропуск ать  под рельсами в  асбоцементных  трубах . Заземляющие 
проводник и, идущие к  рельсам, или дроссель -трансформаторам 
прок ладывают   на г лубине 30 см и на расстоянии 1-1,5 м друг  от  друг а. 

 
 

6. Требования к заземляющим устройствам по условиям обеспечения 

нормального функционирования рельсовых цепей 

 
 Подк лючение заземлений к онструк ций к  рельсовым цепям 

автоблок ировк и и автоматическ ой лок омотивной сиг нализации не 
должно нарушать  нормальное функционирование рельсовых  цепей во 
всех  режимах  их  работы (нормальный, шунтовой, к онтрольный) и 
работы заземляемых  к онструк ций (нормальный, к орот к ое 
замыкание). 

 
 При однониточных  рельсовых  цепях  все заземления  

к онструк ций подк лючаются  к  тяг овым нитям этих  цепей. 
 

 При двухниточных  рельсовых  цепях  заземление 
к онструк ций следует  осуществлять  преимущественно к  средним 
выводам путевых  дроссель -трансформаторов , а при удалении от  них  
– к  тяг овым нитям этих  цепей. Как  в  том, так  и в  друг ом случаях  
собственное сопротивление заземления  к онструк ций должно иметь  
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значение не ниже нормируемог о уровня , определяемог о типом и 
аппаратурой рельсовой цепи, частотой сиг нальног о и тяг овог о 
ток ов . 

Заземление к онструк ций, в  цепи к оторых  возможно протек ание 
ток а, совпадающег о или близ к ог о по частоте сиг нальному , 
производится  тольк о к  средним выводам путевых  дроссель -
трансформаторов , при этом уровень  ток а помехи  по 
г армоническ ому  составу  должен быть  ниже нормируемог о значения , 
определяемог о типом рельсовой цепи и частотой сиг нальног о ток а. 
Если уровень  тока помехи превышает  допустимый для данног о типа 
рельсовой цепи, то в  заземляемой к онструк ции должны быть  
приняты меры по снижению ток а помехи (фильтры, дроссели и т .п.). 

 
 Увеличение сопротивления  цепи утечк и сиг нальног о ток а 

через  заземляемые на рельсы или дроссель -трансформаторы 
к онструк ции в  случае необходимости достиг ается : 
- специальными к онструк тивными изолирующими деталями, 

устанавливаемыми между  заземляемыми элементами к онструк ций 
и опорами, основаниями фундаментов ; 

- вк лючением в  цепь  заземления  иск ровых  промежут к ов , защитных  
дросселей. 

 
 Запрещается  заземление одних  и тех  же к онструк ций 

одновременно к  разным нитям одног о пути или мног ок ратное 
заземление их  к  рельсам или путевым дроссель -трансформаторам 
разных  путей. 

 
 Групповое заземление к онструк ций, к оторое 

осуществляется  по “Т“ или “Г“-образной схемам, должно 
осуществляться  к  рельсам или путевым дроссель -трансформаторам 
тольк о в  одной точк е. Провод г рупповог о заземления  по длине не 
должен перек рывать  длину  рельсовой цепи, на к оторую он заземлен. 
 

 Заземление разрядник ов  к онтак тной сети должно 
осуществляться  преимущественно к  средним выводам путевых  
дроссель -трансформаторов . Допуск ается  присоединение их  к  
тяг овым нитям, но не ближе расстояния , ук азанног о в  п. 3.3. 

 
 При заземлении к онструк ций на рельсы двумя проводами 

расстояние между  точк ами присоединения  их  к  рельсу  не должно 
быть , к ак  правило, более 200 мм. 
 

 Низ к овольтные и высок овольтные линии, прок ладываемые 
по опорам к онтак тной сети, должны к репиться  на траверсах  с  
ог раничителями со стороны опор. 

 
 Низ к овольтные сети питания  оборудования , размещаемог о 

на заземленных  на рельсы или путевые дроссель -трансформаторы 
к онструк циях , должны осуществляться  с  изолированной нейтралью 
через  изолирующие трансформаторы. 
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 Устройства и к онструк ции, не связанные с  

элек троснабжением поездов  (особенно если в  них  содержится  
источник  ток а, совпадающий или близ к ий по частоте с  сиг нальным), 
следует  преимущественно размещать  от  элек трифицированных  
путей на удалении, не требующем заземления  их  на рельсы. 

 
 Частота сиг нальног о ток а должна отличаться  от  частоты 

ток а тяг овог о элек троснабжения . 
 

7. Требования к заземленным на рельс сооружениям и конструкциям, 

диктуемые необходимостью ограничения утечки тягового тока и защиты 

от электрокоррозии. 

 
 Настоящие требования  относятся  к  элек трифицированным 

участ к ам железных  дорог  постоянног о ток а. 
 
 Конструк ции, заземляемые на тяг овые рельсы наг лухо или 

через  защитные устройства (иск ровые промежут к и, полупроводник и 
и т .п.) должны быть  установлены на к аменные, бетонные или 
железобетонные основания  (фундаменты). Металлическ ие основания  
или фундаменты следует  изолировать  от  заземленных  на рельсы 
к онструк ций с  помощью специальных  элек троизолирующих  деталей – 
прок ладок , втулок , шайб и т .п . 
 

 Конструк ции, соединенные с  рельсами наг лухо или через  
защитные устройства, не должны заземляться  повторно на к онтуры 
заземления  или естественные заземлители (трубопроводы, к абели). 
Уровень  изоляции последних  от  к онструк ций, заземленных  на 
рельсы, должен соответствовать  напряжению            1 кВ. 

 
 Ток  утечк и с  рельсов  через  заземленные на них  

к онструк ции не должен быть  выше нормируемог о для данног о типа 
к онструк ций по условиям защиты их  от  элек трок оррозии. 
 

 Увеличение сопротивления  цепи утечк и тяг овог о ток а 
через  заземляемые на рельсы к онструк ции в  случае необходимости 
достиг ается  специальными к онструк тивными изолирующими 
деталями, устанавливаемыми между  заземляемыми элементами 
к онструк ции и опорами, основаниями, фундаментами или вк лючением 
в  цепь  заземления  иск ровых  промежут к ов , полупроводник овых  
элементов  и т .п. 

 
 Соединительные провода цепи заземления  на рельс  должны 

быть  проложены изолировано от  балласта и земляног о полотна. 
 
 
 
 

8. Технология обслуживания заземляющих устройств и их контроля 
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 Ремонт  защитных  заземлений без  подъема на опору , 

проверк у  и замену  иск ровых  промежут к ов  опор следует  выполнять  
без  снятия  напряжения  в  составе не менее двух  человек . 

Оба работающих  должны находиться  с  одной стороны пути, при 
этом один из  них  должен наблюдать  за движением поездов . Для 
выполнения  работ  с  отсоединением защитных  заземлений 
необходимо предварительно устанавливать  шунтирующую 
перемычк у . 

 
 Работу , связанную с  отсоединением и присоединением 

рабочих  заземлений, следует  выполнять  по наряду  бриг адой в  
составе не менее двух  человек . 

Для отсоединения  или присоединения  рабочег о заземления  
связанное с  ним высок овольтное оборудование должно быть  
от к лючено и заземлено. 

 
 Во всех  случаях  перед отсоединением и присоединением 

рабочих  и защитных  заземлений необходимо устанавливать  
шунтирующую перемычк у  (шунтирующее переносное заземление) из  
меди сечением не менее 50 мм2, надежно присоединяя  еѐ сначала со 
стороны тяг овог о рельса (к  тяг овому  рельсу ), а затем к  
заземляющему  проводник у  рабочег о или защитног о заземления  или 
металлическ ой опоре. Снимать  шунтирующую перемычк у  
(шунтирующее переносное заземление) следует  в  обратной 
последовательности после надежног о зак репления  рабочег о или 
защитног о заземления  к  тяг овому  рельсу . 

 
 Защитные и рабочие заземления  следует  периодическ и 

визуально проверять , а иск ровые промежут к и подверг ать  к онтролю 
на пробивное напряжение и при необходимости заменять .  

Ревизия  и ремонт  устройств  заземления  выполняются  
сог ласно памятк и ОСЖД Р-617 от  16 ноября  2001г . 

 
 Контроль  нормируемых  сопротивлений должен выполняться  

мег омметрами на соответствующее напряжение 500, 1000, 2500 В или 
измерителем заземлений. 
 


